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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO SU. SISTEMA URBANO PRIORIDADE ‘ Alta ‘ Ne ‘ SuU.01 ‘

ACAO SU.01 Estabelecimento de um sistema de centralidades urbanas

O funcionamento urbano do Porto resulta da interagdo entre usos do solo e sistemas de
mobilidade. A auséncia de uma estrutura funcional clara dificulta a distribui¢do equilibrada
de servigos, concentra atividades em poucos polos e intensifica os deslocamentos
motorizados. Definir um sistema de centralidades urbanas permite reconhecer a diversidade
funcional do territdrio, orientar a expansao urbana, promover a equidade no acesso a
oportunidades e reforgar a coesao territorial.

CONTEXTUALIZAGCAO

Implementagdo de um sistema hierarquico de centralidades composto por 4
metropolitanas, 11 intermédias e 42 de proximidade, integradas no planeamento municipal.
A acdo define critérios de densidade, diversidade funcional e cobertura populacional
(metropolitana: >100.000 habitantes; intermédia: 5.000—-25.000; proximidade: 1.000—
5.000), articulando as centralidades com a rede de transporte publico e ciclavel
estruturante. Serdo priorizadas intervengdes de requalificagdo do espago publico, acalmia
de trafego e criagdo de interfaces multimodais que consolidem as centralidades como polos
de vida urbana e motores da mobilidade sustentavel.

DESCRICAO DA ACAO

Reequilibrio e coesdo territorial
RESULTADOS ESPERADOS Reforgo da mobilidade sustentavel
Melhoria do espago publico e acessibilidade

FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTACAO
ATE 2 ANOS - 0%
DE 2 A 5 ANOS Desenv?lwme.nto.e incorporagdo dos critérios nos instrumentos 100%
de gestdo territorial
MAIS QUE 5 ANOS Acompanhamento dos resultados 100%
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS
METODOLOGIA DE CALCULO -
META(S)
INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)
Desenvolvimento dos critérios para incorporagdo nos instrumentos de gestdo territorial
METODOLOGIA DE CALCULO Avaliagdo da execugdo
META(S)
Incorporagdo dos critérios nos instrumentos de gestdo territorial
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ENTIDADES INTERVENIENTES | CM Porto
CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE ESTUDOS/
CONSULTORIA FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
TOTAL 0,00 € 0,00 € 0,00 €

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO

CAMARA MUNICIPAL

OUTRAS FONTES

DEPENDENCIA DAS ACOES

Esta medida ndo tem dependéncia com outra agdo

Nota: Considera-se que esta ag¢do serd implementada com recursos internos do municipio.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Sistema de Centralidades Urbanas

. Metropolitana
@® Intermédia
® Proximidade

Matosinhos

Vila Nova de Gaia

[ Maia

Gondomar

0 05 1km
—— Concelho do Porto Edificado M A
~ Limites Administrativos Espacos Verdes  Sistema de Coordenadas

Rede Vidria

—++ Rede Ferroviaria

Corpos de Agua ETRS89/TM-06
opk

Fonte dos dados: CM Porto (2026)
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO SU. SISTEMA URBANO PRIORIDADE ‘ ‘ N2 ‘ SU.02 ‘
ACAO SU.02 Redefini¢do da hierarquia viaria e dos critérios de dimensionamento dos
arruamentos
A hierarquia viaria do Porto estrutura-se tradicionalmente em cinco niveis centrados no
automovel, limitando a equidade modal e a integragdo entre transportes publicos e
CONTEXTUALIZACAO modos ativos. Este modelo compromete a seguranga, a acessibilidade e a qualidade do

espago publico. A transigdo para uma hierarquia funcional, multimodal e baseada na
priorizacdo de modos permite otimizar a circulagao, reduzir conflitos e assegurar que os
arruamentos estratégicos acomodem fluxos combinados de veiculos, bicicletas e peGes.

DESCRICAO DA ACAO

Redefinigdo da hierarquia viaria com a classificagdo dos arruamentos em oito categorias,
conforme modos prioritarios (MA, T, TP). Cada via adotara largura adequada ao seu
tipo: circulagdo automovel (Unica) 3,25 m; circulagao automovel (duplo sentido) 3,05 m;
via banalizada 3,50 m; transporte publico 3,10 m; corredores pedonais 2,40 m (passeios)
e 2,70 m (ligagBes exclusivas); ciclovias segregadas unidirecionais 1,30-2,00 m e
bidirecionais 2,20-3,50 m. A implementagdo abrangerd arruamentos existentes e
projetados em todas as centralidades (metropolitanas, intermédias e de proximidade).
Serdo monitorizados indicadores de desempenho: percentagem de arruamentos com
largura minima garantida para pedes, extensdo de ciclovias implementadas (km) e
numero de interfaces multimodais criadas.

Otimizagdo do espago e seguranca

RESULTADOS ESPERADOS Reforgo da mobilidade ativa
Integragdo multimodal
FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTACAO
ATE 2 ANOS - 0%
DE 2 A 5 ANOS !)esenvolwmento e mNcorpor.agaf) dos critérios nos 100%
instrumentos de gestdo territorial
MAIS QUE 5 ANOS Acompanhamento dos resultados 100%
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS
METODOLOGIA DE CALCULO -
META(S)
INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)
Desenvolvimento dos critérios para incorporagdo nos instrumentos de gestdo territorial
METODOLOGIA DE CALCULO Avaliagdo da execugdo
META(S)
Incorporagdo dos critérios nos instrumentos de gestdo territorial
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE ESTUDOS/
I FSE EMPREITADAS

ATE 2 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
TOTAL 0,00 € 0,00 € 0,00 €
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO
CAMARA MUNICIPAL -
OUTRAS FONTES -
DEPENDENCIA DAS ACOES Antecede: M1.01; MA.02; MA.07; TP.02; CI.01; CI.02; CI.06, C1.07, CI.08, CI.09

Nota: Considera-se que esta agdo serd implementada com recursos internos do municipio.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Gondomar

Vila Nova de Gaia $7d
A/ s
o s .
e
W
Redefini¢ao da hierarquia viaria e dos critérios de < 9 05 L
dos —— Concelho do Porto B Areadelntervengdo —— A
arr
-------- Limites Administrativos I cdificado Sistema de Coordenadas
== Rede Viéria Espagos Verdes ETRS89 / TM-06
=+ Rede Ferroviaria Corpos de Agua [ = | Fh

Fonte dos dados: CM Parto (2026)

Sistema Urbano - Agdo SU.02 Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade do Porto - Plano de Agdo
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO

SU. SISTEMA URBANO PRIORIDADE ‘ Alta ‘ Ne ‘ SU.03 ‘

ACAO

SU.03 Aproveitamento do canal da VCI para coesao do territorio

CONTEXTUALIZAGCAO

A Via de Cintura Interna (VCl) é o principal eixo viario do Porto, conectando dreas do
concelho e servindo ligagdes intermunicipais. Apesar da sua fungao estratégica, cria
barreiras fisicas e visuais que interrompem a continuidade urbana, dificultam a
mobilidade ativa e limitam o acesso a servigos para grupos vulnerdveis. Intervengées
estratégicas permitem reduzir o efeito barreira, integrar espacgos verdes, criar percursos
pedonais e ciclaveis seguros e promover a inclusdo social, sem comprometer a
capacidade de escoamento do trafego. Mediante a construgdo de vias estruturantes ao
nivel metropolitano, como é o caso da Via de Cintura Externa torna-se possivel idealizar
um conjunto de alteragGes nesta via.

DESCRICAO DA ACAO

Redefinigdo do canal da VCl em trés trogos estratégicos para reduzir o efeito barreira e
reforgar a coesdo urbana. O Trogo 1 — Foco terd 600 m de extensdo e incluira uma darea
verde de 34.000 m?; o Trogo 2 — Amial terd 1.100 m de extens3o e drea verde de 80.000
m?; o Trogo 3 — Antas terd 600 m de extens3do e drea verde de 30.000 m?2. Serdo
implementados percursos pedonais e cicldveis continuos e seguros, zonas verdes e
arborizagdo, equipamentos desportivos e de lazer, mobiliario urbano, iluminagao,
drenagem sustentavel e medidas de mitigacdo de ruido. A intervengdo permitira acesso
a curta distancia (<10—-15 min a pé ou bicicleta) a equipamentos e servigos para os
bairros adjacentes. Serdo definidos indicadores de monitorizagdo: extensdo de
percursos pedonais e ciclaveis (km), drea verde criada (m?), nimero de equipamentos
implementados e % da populagdo adjacente com acesso a servigos e lazer a menos de
15 minutos.

Redugdo do efeito barreira e inclusdo

RESULTADOS ESPERADOS Qualidade ambiental e lazer
Acessibilidade e proximidade
FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTACAO
ATE 2 ANOS - 0%
DE 2 A5 ANOS Desenvolvimento de Estudos e Projetos 5%
MAIS QUE 5 ANOS Desen\{oIV|mento do Projeto de Execugdo e Inicio da 100%
Empreitada
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS
METODOLOGIA DE CALCULO -
META(S)
INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)
Desenvolvimento dos Estudos e Projetos;
Inicio da Empreitada
METODOLOGIA DE CALCULO Avaliagdo da execugdo
META(S)
Estudos e Projetos Desenvolvidos;
Empreitada Iniciada
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto, IP, IMT, restantes municipios com impacto na VCI

CONTA PUBLICA

CUSTOS
FASE ESTUDOS/
CONSULTORIA FSE EMPREITADAS

ATE 2 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 500 000,00 € 0,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € | 3000 000,00 € 50 000 000,00 €
TOTAL 0,00 € | 3500 000,00 €| 50000 000,00 €
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACI’-'\O
CAMARA MUNICIPAL 100%
OUTRAS FONTES 0%
DEPENDENCIA DAS ACOES Esta medida ndo tem dependéncia com outra agdo

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Vila Nova de Gaia

: " 0 0,5 1km
Aproveitamento do canal da VCI para coeséo do territério —— Concelho do Porto Edificado — i A
—— TrogosaManter L Limites Administrativos Espacos Verdes  Sistema de Coordenadas
= Trogos a Intervir Rede Viaria Corpos de Agua ETRS89/TM-06
I Novo Espago Verde ~—+—+ Rede Ferroviaria nph

dos dados: CM Port

Mod.31_v8 Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade do Porto Pagina 6 de 138
Fichas de Agdo



PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO SU. SISTEMA URBANO PRIORIDADE ‘ Alta ‘ N2 ‘ SuU.04 ‘
ACAO SU.04 Redefini¢do dos critérios de estacionamento privado em novas construgées
A dotagdo e organizagdo do estacionamento privado em novas construgées influencia
diretamente a dependéncia do automdvel e a utilizagdo didria dos modos ativos e do
transporte publico. Reduzir a oferta de estacionamento permite aumentar a area util
CONTEXTUALIZACAO destinada a fungdes principais do edificio, reduzir custos de habitagdo e disponibilizar

mais espago publico para pedestres e ciclistas. Contudo, a redugdo indiscriminada pode
gerar pressao sobre o estacionamento publico e fomentar situagdes de estacionamento
abusivo.

DESCRICAO DA ACAO

A agdo prevé: aplicagdo de valores minimos varidveis conforme indices de acessibilidade;
defini¢do de valores maximos para usos habitacionais e equiparados em pontos com
elevada acessibilidade; e integragdo dessas diretrizes nos projetos de licenciamento
urbanistico. A implementacgdo abrangera todos os tipos de uso do solo definidos pelo
PDM, incluindo habitagdo, servigos, comércio, residéncias séniores/estudantis, uso
industrial e empreendimentos turisticos. Serdo definidos indicadores de monitorizagdo:
% de novos edificios com dotagdo ajustada de estacionamento, relagdo entre
acessibilidade multimodal e dotagdo de vagas, e reducdo estimada da area ocupada por
estacionamento privado.

Reducdo da dependéncia automével

RESULTADOS ESPERADOS Otimizagdo do espago urbano
Planeamento integrado e sustentavel
FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTACAO
ATE 2 ANOS - 0%
DE 2 A5 ANOS - 0%
MAIS QUE 5 ANOS Pesenvolwmento e |n~corporagap dos critérios nos 100%
instrumentos de gestdo territorial
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS
METODOLOGIA DE CALCULO -
META(S)
INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)
Desenvolvimento dos critérios para incorporagdo nos instrumentos de gestdo territorial
METODOLOGIA DE CALCULO Avaliagdo da execugdo
META(S)
Incorporagdo dos critérios nos instrumentos de gestdo territorial
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE ESTUDOS/
O ELITERA FSE EMPREITADAS

ATE 2 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
DE 2 A 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
TOTAL 0,00 € 0,00 € 0,00 €
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO
CAMARA MUNICIPAL -
OUTRAS FONTES -
DEPENDENCIA DAS ACOES Esta medida ndo tem dependéncia com outra agdo

Nota: Considera-se que esta agdo serd implementada com recursos internos do municipio.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

—_— . " . 0 05 1km
Redefinigao dos critérios de estacionamento privado 7 4
em novas construcdes —_— C'on:elho do. P'orto I Areadelntervengdo —___ A
-------- Limites Administrativos B cdificado Sistema de Coordenadas
== Rede Vidria Espagos Verdes ETRS89 / TM-06
-+ Rede Ferroviaria Corpos de Agua [ = | Fh

Fonte dos dados: CM Porto (2026)
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO

SU. SISTEMA URBANO PRIORIDADE ‘ Alta ‘ Ne ‘ SU.05 ‘

ACAO

SU.05 Implementacgdo de critérios de dotagao de estacionamento para bicicletas em
novas construgées

CONTEXTUALIZACAO

A oferta de estacionamento para bicicletas é um elemento essencial para consolidar a
mobilidade ativa e integrar a bicicleta nos deslocamentos quotidianos. O diagndstico do
PMUS identificou elevado potencial de uso da bicicleta em areas comerciais,
equipamentos publicos e instituicdes de ensino, mas a oferta atual é limitada e desigual.
Dado que a maioria das novas construgGes no Porto € de iniciativa privada, torna-se
estratégico que o licenciamento urbanistico inclua critérios minimos de dotagdo de
estacionamento para bicicletas.

DESCRICAO DA ACAO

A acdo prevé a aplicacdo das seguintes dotacdes: 0,2 lugares por 100 m? para servicos e
0,4 lugares por 100 m? para comércio, podendo ser ajustadas conforme o potencial de
integracdo com a rede ciclavel. Os estacionamentos deverdo garantir seguranga,
visibilidade e protec¢do climatica, sendo preferencialmente cobertos e integrados nos
edificios. Serdo definidos indicadores de monitorizagdo: nimero de empreendimentos
com dotagdo ciclavel regulamentada, total de lugares criados e proporgdo de novos
edificios com estacionamento de bicicletas acessivel e seguro.

Aumento da oferta e integracao

RESULTADOS ESPERADOS Qualidade e seguranga
Reforgo da mobilidade ativa
FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTACAO
ATE 2 ANOS - 0%
DE 2 A5 ANOS - 0%
MAIS QUE 5 ANOS Pesenvolwmento e |nNcorpor.agaF> dos critérios nos 100%
instrumentos de gestdo territorial
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS
METODOLOGIA DE CALCULO -
META(S)
INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)
Desenvolvimento dos critérios para incorporagdo nos instrumentos de gestdo territorial
METODOLOGIA DE CALCULO Avaliagdo da execugdo
META(S)
Critérios incorporados nos instrumentos de gestao territorial
Mod.31_v8 Plano de Mobilidade Urbana Sustentdvel da Cidade do Porto Pagina 9 de 138

Fichas de Agdo



ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE ESTUDOS/
O ELITERA FSE EMPREITADAS

ATE 2 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
DE 2 A 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
TOTAL 0,00 € 0,00 € 0,00 €
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO
CAMARA MUNICIPAL -
OUTRAS FONTES -
DEPENDENCIA DAS ACOES Esta medida ndo tem dependéncia com outra agdo

Nota: Considera-se que esta agdo serd implementada com recursos internos do municipio.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Implementacéo de critérios de dotagdo de estacionamento
para bicicletas em novas construgdes

== Rede Vidria

—— Concelho do Porto
-------- Limites Administrativos

=+ Rede Ferroviaria

I Area de Intervengao

B cdificado
Espagos Verdes
Corpos de Agua

Sistema de Coordenadas
ETRS89 / TM-06

opkE

Fonte dos dados: CM Porto (2026)

Sistema Urbano - Agdo SU.05
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO SU. SISTEMA URBANO PRIORIDADE ‘ Alta ‘ N2 ‘ SU.06 ‘
ACAO SU.06 - Criagdao de um Digital Twin do sistema de mobilidade da cidade do Porto
O aumento da complexidade da mobilidade urbana, caracterizada pela diversidade de
modos de transporte, variabilidade do trafego e ocorréncia de eventos imprevisiveis,
exige solugGes inovadoras de planeamento e monitorizagdo. A criagdo de um Gémeo
CONTEXTUALIZACAO Digital (Digital Twin) do sistema de mobilidade consiste na constru¢do de uma réplica

virtual da cidade que integra dados reais sobre o transito, a operagdo do transporte
publico e a utilizagdo dos modos ativos, bem como varias informagdes relativas a
estruturagdo do sistema de uso do solo (concentragdo da populagdo, polos de emprego
e grandes equipamentos).

DESCRICAO DA ACAO

Criagdo de um Digital Twin do sistema de mobilidade da cidade do Porto, consistindo
numa réplica virtual integrada de toda a infraestrutura urbana, trafego, transporte
publico, modos ativos, logistica urbana e uso do solo. Este sistema permitira simular
intervengOes, testar cendrios de emergéncia, monitorizar indicadores em tempo real e
apoiar a tomada de decisdo baseada em evidéncia. A implementagdo serd modular,
incluindo inventariagdo e integracdo de dados, modelagdo e simulagdo, visualizagdo em
dashboards digitais e atualizagdo continua, garantindo flexibilidade e adaptagédo a
diferentes cenarios.

Apoio a decisdo baseado em evidéncia

RESULTADOS ESPERADOS Monitorizagdo e analise em tempo real
Integracgdo e flexibilidade de dados
FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTACAO
ATE 2 ANOS Desenvolvimento Projeto Piloto 10%
DE 2 A5 ANOS Desenvolvimento e implementagao 50%
MAIS QUE 5 ANOS Acompanhamento 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

Desenvolvimento do digital twin

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)

Digital twin desenvolvido
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE ESTUDOS/
NI FSE EMPREITADAS

ATE 2 ANOS 0,00 € | 1000 000,00 € 0,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
TOTAL 0,00 € | 1000 000,00 € 0,00 €
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO
CAMARA MUNICIPAL 100%
OUTRAS FONTES 0%
DEPENDENCIA DAS ACOES Esta medida ndo tem dependéncia com outra agdo

Nota: Os valores apresentados foram definidos no d&mbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Vila Nova de Gaia

oo |
Criagdo de um digital twin do sistema de mobilidade ; 9 9% Thm
—— Concelho do Porto I AreadeIntervencdio — A
da cidade do Porto a e
-------- Limites Administrativos Bl Edificado Sistema de Coordenadas
== Rede Vidria Espagos Verdes ETRS89/TM-06
-+ Rede Ferroviaria Corpos de Agua [ = | Fb

Fonte dos dados: CM Porto (2026)

Sistema Urbano - Agdo SU.06 Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade do Porto - Plano de Agdo
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO

SU. SISTEMA URBANO PRIORIDADE ‘ Alta ‘ Ne ‘ SuU.07 ‘

ACAO

SU.07 Realizagdo de inquéritos periddicos a mobilidade dos residentes

CONTEXTUALIZAGCAO

A recolha sistematica de dados sobre os padrdes de deslocagdo da populagdo é
fundamental para avaliar o impacto das politicas de mobilidade e orientar a revisdo das
estratégias do PMUS. Atualmente, os Censos e inquéritos nacionais tém periodicidade
longa e cobertura limitada, ndo permitindo acompanhar com precisdo as mudangas nos
comportamentos de deslocagdo. Assim, torna-se necessario instituir um sistema de
monitorizagdo continua, com inquéritos regulares que captem as dinamicas quotidianas,
percecGes de qualidade e barreiras enfrentadas por diferentes grupos populacionais,
assegurando decisOes baseadas em evidéncias e maior transparéncia na gestdo da
mobilidade.

DESCRICAO DA ACAO

Elaboragdo e aplicagdo de inquéritos bienais a mobilidade da populagdo residente, com
amostra estatisticamente representativa (margem de erro maxima de 5%), realizados
em articulagdo com as concessiondrias de transporte publico (Metro do Porto, STCP, CP
e UNIR). Os inquéritos deverdo abranger perfil sociodemografico, padrées de
deslocagédo, condigGes de acessibilidade, perce¢des de conforto e seguranga e grau de
satisfacdo com o sistema. Os resultados serdo disponibilizados em formato aberto e
interoperavel, permitindo acompanhamento publico e técnico.

Monitorizagdo continua e detalhada

RESULTADOS ESPERADOS Transparéncia e apoio a decisdo
Avaliagdo e revisdo estratégica
FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTACAO
ATE 2 ANOS Rea'h?agao de inquéritos de acordo com a periodicidade 20%
definida
DE 2 A 5 ANOS Rea.ll?agao de inquéritos de acordo com a periodicidade 40%
definida
MAIS QUE 5 ANOS Rea'h?agao de inquéritos de acordo com a periodicidade 100%
definida
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS
Momentos de inquirigdo realizados (n?)
METODOLOGIA DE CALCULO Avaliag3o da execuc¢do
META(S)
5 momentos de inquirigao realizados
INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)
METODOLOGIA DE CALCULO -
META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE ESTUDOS/
NI FSE EMPREITADAS

ATE 2 ANOS 15 000,00 € 0,00 € 0,00 €
DE 2 A5 ANOS 15 000,00 € 0,00 € 0,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 45 000,00 € 0,00 € 0,00 €
TOTAL 75 000,00 € 0,00 € 0,00 €
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO
CAMARA MUNICIPAL 100%
OUTRAS FONTES 0%
DEPENDENCIA DAS ACOES Esta medida ndo tem dependéncia com outra agdo

Nota: Os valores apresentados foram definidos no d&mbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Gondomar

Vila Nova de Gaia e
PR
T .
1

Realizagao de inquéritos periddicos 2 mobilidade gi 0% 71km

—— Concelho do Porto I Areadelntervengio — A
dos residentes

-------- Limites Administrativos B cdificado Sistema de Coordenadas

== Rede Vidria Espagos Verdes ETRS89/TM-06

+++ Rede Ferrovidria Corpos de Agua uph

Fonte dos dados: CM Porto (2026)

Sistema Urbano - Agdo SU.07
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO SU. SISTEMA URBANO PRIORIDADE ‘ Média ‘ N2 ‘ SU.08 ‘
ACAO SU.08 Criagdao de um Observatoério da Mobilidade Urbana
A mobilidade sustentavel depende de governanga colaborativa, planeamento baseado
em evidéncias e participagdo cidadd estruturada. A auséncia de um mecanismo
permanente de articulagdo entre autarquias, técnicos, universidades e cidaddos limita a
CONTEXTUALIZACAO capacidade de resposta as necessidades reais do territorio. A criagdo de um

Observatério da Mobilidade Urbana permitira consolidar praticas de monitorizagdo,
coprodugdo e inovagdo, aproximando o planeamento urbano da experiéncia quotidiana
da populagdo e promovendo maior transparéncia e continuidade na implementagdo do
PMUS.

DESCRICAO DA ACAO

Criagdo de um Observatério Municipal da Mobilidade Urbana, com estrutura
permanente de coordenagdo interinstitucional, capacitagdo técnica e participagdo
publica. O Observatdério reunira Executivo Municipal, Juntas de Freguesia, equipas
técnicas e representantes da sociedade civil para desenvolver e monitorizar agdes do
PMUS. Serdo promovidas oficinas tematicas, foruns participativos e atividades de
experimentag¢do urbana. Os resultados e indicadores de desempenho serdo divulgados
em painéis publicos e plataformas digitais, assegurando transparéncia, envolvimento
social e base técnica comum entre os diversos atores.

Governanga colaborativa e coerente

RESULTADOS ESPERADOS Aproximacgdo e inovagdo
Transparéncia e base técnica comum
FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTACAO
ATE 2 ANOS Disponibilizagdo da plataforma ao publico geral 90%
DE 2 A5 ANOS Atualizagdo das funcionalidades 95%
MAIS QUE 5 ANOS Atualizagdo das funcionalidades 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

Desenvolvimento do Observatorio

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliagdo da execugdo

META(S)

Observatério em funcionamento
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto
CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE ESTUDOS/
NI FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,00€|  75000,00 € 0,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 10 000,00 € 0,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00€| 25000,00 € 0,00 €
TOTAL 0,00 € 110 000,00 € 0,00 €

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO

CAMARA MUNICIPAL

15%

OUTRAS FONTES

85%

DEPENDENCIA DAS ACOES

Esta medida ndo tem dependéncia com outra agdo

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Criagdo de um Observatério da Mobilidade Urbana

Sistema Urbano - Agdo SU.08

Matosinhos

Vila Nova de Gaia 2

—— Concelho do Porto

-------- Limites Administrativos B cdificado
== Rede Viaria Espagos Verdes
—++ Rede Ferroviria Corpos de Agua

I Area de Intervencao

Sistema de Coordenadas
ETRS89/ TM-06

opkE

Fonte dos dados: CM Parto (2026)

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade do Porto - Plano de Agdo
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO SU. SISTEMA URBANO PRIORIDADE ‘ Alta ‘ N2 ‘ SU.09 ‘
ACAO SU.09 Desenvolvimento do Plano de Mobilidade Escolar na cidade do Porto

As deslocagdes associadas a ida e volta a escola representam uma parcela significativa

do trafego diario no Porto, especialmente em areas centrais e densamente povoadas. As

instituicées de ensino funcionam como polos geradores de trafego, exigindo solugGes
CONTEXTUALIZACAO especificas para reduzir a dependéncia do automaovel, promover a mobilidade ativa e

garantir seguranga para todos os utilizadores, incluindo estudantes, docentes e
encarregados de educagdo. Os Planos de Mobilidade Escolar (PME) surgem como
instrumentos estratégicos para organizar percursos poligonais complexos, integrando
transporte publico, modos ativos e servicos de proximidade.

DESCRICAO DA ACAO

Elaboragdo e implementagdo de Planos de Mobilidade Escolar em todas as instituicdes
de ensino do concelho, comeg¢ando com diagndstico da mobilidade escolar através de
inquéritos, registos de transporte e sessdes participativas. O plano sera construido em
ambiente de cocriagao, com workshops, mapas colaborativos e caminhadas
exploratdrias, definindo medidas para incentivar mobilidade ativa, criar zonas escolares
seguras, eliminar descontinuidades nos percursos pedonais e ciclaveis, reforgar
estacionamento para bicicletas e implementar agdes educativas de seguranca e
autonomia.

Reducdo da dependéncia automével

RESULTADOS ESPERADOS Seguranca e infraestrutura ativa
Planeamento colaborativo e educagdo
FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTACAO
ATE 2 ANOS Realizagdo do Plano 20%
DE 2 A 5 ANOS Rea'h?agao de inquéritos de acordo com a periodicidade 40%
definida
MAIS QUE 5 ANOS Realll?agao de inquéritos de acordo com a periodicidade 100%
definida
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS
METODOLOGIA DE CALCULO -
META(S)
INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)
Desenvolvimento do Plano de Mobilidade Escolar na cidade do Porto
METODOLOGIA DE CALCULO Avaliagdo da execugdo
META(S)
Plano desenvolvido e aprovado
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE ESTUDOS/
NI FSE EMPREITADAS

ATE 2 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
TOTAL 0,00 € 0,00 € 0,00 €
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO
CAMARA MUNICIPAL -
OUTRAS FONTES -
DEPENDENCIA DAS ACOES Interdependéncia: MA.07; MA.08; MA.09; MA.10; MA.11; MA.13; MA.14

Nota: Considera-se que esta agdo serd implementada com recursos internos do municipio.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Vila Nova de Gaia

Desenvolvimento do Plano de Mobilidade Escolar
da cidade do Porto

== Rede Vidria

—— Concelho do Porto
- Limites Administrativos

+++ Rede Ferroviaria

I Area de Intervencao
B cdificado
Espagos Verdes
Corpos de Agua

Sistema de Coordenadas
ETRS89/ TM-06

opkE

Fonte dos dados: CM Parto (2026)
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO SU. SISTEMA URBANO PRIORIDADE ‘ Alta ‘ N2 ‘ SU.10 ‘
ACAO SU.10 Atualizagdo do Plano Municipal de Seguranga Rodoviaria (PMSR)

A seguranca rodoviaria € um componente critico da mobilidade urbana, exigindo

monitorizagdo continua e integragdo com politicas de transporte sustentavel. O PMSR

da cidade do Porto, datado de 2019, necessita de atualizagdo face ao crescimento
CONTEXTUALIZACAO populacional, aumento do turismo e evolugdo dos padrées de deslocagdo. A revisdao

periddica é fundamental para refletir a realidade atual, proteger utilizadores vulneraveis
(pedes, ciclistas, mulheres, criangas e jovens e pessoas idosas) e alinhar o municipio com
os objetivos da Visdo Zero e as normas nacionais e europeias.

DESCRICAO DA ACAO

Atualizagdo do Plano Municipal de Seguranca Rodoviaria, incorporando analise
detalhada da sinistralidade, definicdo de indicadores e metas alinhadas com a Visdo
Zero, identificagdo de areas criticas e implementagdo de medidas fisicas, educativas e
operacionais. O plano integrara transporte publico, modos ativos e rede ciclavel,
promoverd educagao e sensibilizagdo para seguranca vidria, e estabelecerd mecanismos
de monitorizagdo continua e reporte publico, assim como plataforma aberta atualizada
para a disponibilizagdo aberta de dados e suporte a decisdo.

Redugdo da sinistralidade

RESULTADOS ESPERADOS Integracgdo e protecgdo de vulneraveis
Transparéncia e monitorizagdo continua
FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTACAO
Redugdo dos sinistros em comparagdo ao ano anterior;
ATE 2 ANOS Desenvolvimento de duas campanhas de sensibilizagdo; 100%
Aprovacdo do Plano Municipal de Seguranca Rodoviaria
DE 2 A 5 ANOS Redugdo d.os sinistros eAm comparagdo ao anq a.r?tertor; 100%
Desenvolvimento de trés campanhas de sensibilizagdo
R ~ L ~ .
MAIS QUE 5 ANOS edugdo dgs sinistros fam comparagdo ao ano én't'erlor, 100%
Desenvolvimento de cinco campanhas de sensibilizagdo
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS
Sinistros rodoviarios por ano (n?)
Campanhas de sensibilizagdo desenvolvidas (n?)
METODOLOGIA DE CALCULO AvaI!ag?o dos dados~de smlst~ralldade;
Avaliagdo da execugdo da agdo
META(S)
Redugdo gradual do numero de sinistros;
Desenvolvimento de 10 campanhas de sensibilizagdo
INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)
Atualizagdo do Plano
METODOLOGIA DE CALCULO Avaliagdo da execugdo
META(S)
Plano Atualizado
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto; ANSR

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE ESTUDOS/
O ELITERA FSE EMPREITADAS

ATE 2 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
DE 2 A 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
TOTAL 0,00 € 0,00 € 0,00 €
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO
CAMARA MUNICIPAL -
OUTRAS FONTES -
DEPENDENCIA DAS ACOES Esta medida ndo tem dependéncia com outra agdo

Nota: Considera-se que esta agdo serd implementada com recursos internos do municipio.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Vila Nova de Gaia

do Plano de Seg; G ia

(PMSR)

== Rede Vidria

—— Concelho do Porto
-------- Limites Administrativos

+++ Rede Ferroviaria

I Area de Intervencao
B cdificado
Espagos Verdes
Corpos de Agua

Sistema de Coordenadas
ETRS89/ TM-06

opkE

Fonte dos dados: CM Porto (2026)

Sistema Urbano - Agdo SU.10
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO SU. SISTEMA URBANO PRIORIDADE ‘ Alta ‘ N2 ‘ SuU.11 ‘
ACAO SU.11 Promogado do desenvolvimento de Planos de Mobilidade de Empresas e Polos
Grandes polos econdmicos concentram um elevado nimero de deslocagGes,
aumentando a dependéncia do transporte individual motorizado e impactando a
CONTEXTUALIZACAO eficiéncia da mobilidade urbana. Planos de Mobilidade de Empresas e Polos sdo

instrumentos estratégicos que permitem organizar estas deslocagdes, promovendo
alternativas sustentdveis, integrando transporte publico, modos ativos e praticas de
trabalho que reduzam a necessidade de deslocagGes pendulares.

DESCRICAO DA ACAO

Desenvolvimento e implementagao de Planos de Mobilidade para empresas e polos,
abrangendo colaboradores, clientes e fornecedores. As agdes incluem incentivos a
habitos de mobilidade sustentavel, disponibilizagdo de infraestrutura ciclavel,
comparticipagdo de passes de transporte publico, campanhas de sensibilizagao e
alinhamento de horarios com a rede de transporte. A elaboragdo destes planos sera
exigida em processos de licenciamento de empreendimentos com grande geragao de
deslocagdes, promovendo a integragao entre politicas corporativas, mobilidade urbana
sustentavel e agendas publicas de sustentabilidade.

Redugdo da dependéncia automaovel

RESULTADOS ESPERADOS Integracdo e infraestrutura empresarial
Melhoria da eficiéncia urbana
FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTAGCAO
ATE 2 ANOS - -
DE 2 A5 ANOS - -
MAIS QUE 5 ANOS Desenvolvimento e incorporagdo dos critérios nos 100%

instrumentos de gestdo territorial

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Numero de planos submetidos

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliagdo da execugdo

META(S)

10 planos submetidos

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)

Mod.31_v8

Plano de Mobilidade Urbana Sustentdvel da Cidade do Porto

Pagina 21 de 138
Fichas de Agdo



ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto; AEP - Associagdo Empresarial de Portugal

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE ESTUDOS/
NI FSE EMPREITADAS

ATE 2 ANOS 150 000,00 € 0,00 € 0,00 €
DE 2 A5 ANOS 20 000,00 € 0,00 € 0,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 20 000,00 € 0,00 € 0,00 €
TOTAL 190 000,00 € 0,00 € 0,00 €
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO
CAMARA MUNICIPAL 15%
OUTRAS FONTES 85%
DEPENDENCIA DAS ACOES Esta medida ndo tem dependéncia com outra agdo

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Vila Nova de Gaia

0 05 1km
¢do do de Planos de Mobilidade i !
de Empresas e Polos Con.celho do Pf)rto ‘ I AreadeIntervencdo —— A
- Limites Administrativos B cdificado Sistema de Coordenadas
== Rede Vidria Espagos Verdes ETRS89/TM-06
—++ Rede Ferroviria Corpos de Agua = | p h

Fonte dos dados: CM Parto (2026)

Sistema Urbano - Ag3o SU.11
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO MA. MODOS ATIVOS PRIORIDADE | Alta N2 MA.01
ACAO MA.01 Consolidagdo da infraestrutura pedonal
Ainfraestrutura pedonal é essencial para garantir o direito universal a mobilidade ativa,
especialmente para grupos vulneraveis como pessoas com deficiéncia, idosos, criangas e
mulheres. O diagndstico identificou cerca de 2 km? com caréncias significativas,
CONTEXTUALIZACAO comprometendo a segurancga e o acesso a fungGes urbanas essenciais. A qualificagdo

destes percursos permitira uma mobilidade a pé segura, continua e inclusiva, alinhada
com a Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa Pedonal 2030 (ENMAP) e o Plano
Nacional de Acessibilidade.

DESCRICAO DA ACAO

Intervengdo em arruamentos selecionados para criagdo de infraestrutura pedonal
continua e desimpedida, dimensionada segundo o DL n2 163/2006, garantindo canais de
circulagdo livres de obstaculos como mobiliario urbano, drvores ou outros elementos.
Onde o espago canal ndo permitir o cumprimento integral das normas, serdo adotadas
solugdes de coexisténcia do espago de circulagdo. A primeira fase, impulsionada pelo
programa Rua Direta, intervira em cerca de 6 km de arruamentos. A segunda fase tera
menor extensdo, abrangendo 4 km, e a fase final prevé uma intervengdo de 18 km,
concentrando-se especialmente nas freguesias de Campanha e Lordelo do Ouro e
Massarelos.

Reforgo da utilizagdo dos modos ativos

RESULTADOS ESPERADOS Democratizagdo do espago publico
Reforgo da segurancga na circulagdo pedonal
FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTAGAO
ATE 2 ANOS Intervengdo em 6 000m de arruamentos 20%
DE 2 A5 ANOS Intervengdo em 4 000m de arruamentos 35%
MAIS QUE 5 ANOS Interven¢do em 18 000m de arruamentos 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Extensdo de arruamentos intervencionados (m)

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliagdo da execugdo

META(S)

28 000m de arruamentos intervencionados

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE c ()E;;ﬂffgél A FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,00€ 0,00€| 1350000,00€
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 72 000,00 € 900 000,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 324 000,00 € 4050 000,00 €
TOTAL 0,00 € 396 000,00 € 6 300 000,00 €

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO

CAMARA MUNICIPAL 50%
OUTRAS FONTES 50%
DEPENDENCIA DAS ACOES Precede: SU.02

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos %

Gondomar

Vila Nova de Gaia

" 0 05 1km
c 5
¢do da Sl —— Concelho do Porto Edificado — A
c“"'t.° Prazo Limites Administrativos Espacos Verdes  Sistema de Coordenadas
Médio prazo Rede Viaria Corpos de Agua ETRS89/TM-06
Curto prazo -+ Rede Ferrovidria npl-_
Fonte dos dados: CM Porto (2026)
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO MA. MODOS ATIVOS PRIORIDADE | Alta N2 MA.02
ACAO MA.02 Reforgo da acessibilidade pedonal em eixos prioritarios
A acessibilidade pedonal é essencial para garantir mobilidade segura, confortavel e
equitativa na cidade do Porto, beneficiando residentes, trabalhadores e visitantes. A
extensdo da infraestrutura pedonal impossibilita intervengdes simultdneas em toda a
CONTEXTUALIZACAO malha urbana, sendo necessario priorizar eixos estratégicos com elevado fluxo de peGes,

concentragdo de comércio e servigos, e ligagdo aos principais nds da rede de transporte
publico. A agdo visa reforgar a caminhabilidade, a justica social e a conectividade urbana,
promovendo percursos continuos e acessiveis.

DESCRICAO DA ACAO

Reforgo da acessibilidade pedonal em eixos prioritarios, incluindo duas tipologias de
intervencdo: (i) alargamento de passeios e remogdo de obstaculos para garantir largura
minima superior aos valores regulamentares; (ii) estabelecimento de rede pedonal
acessivel entre nds de transporte publico e principais equipamentos, com rebaixamento
de lancis, pavimentos podotateis e sinalizagdo sonora. Intervencdo faseada: curto prazo
(0-2 anos) —alargamento de 1 300 m de passeios e 12 500 m de percursos; médio prazo
(2-5 anos) — 18 000 m de percursos; longo prazo (5-10 anos) — alargamento de 150m de
passeios e 3 600 m de percursos. Prioridade inicial: centro, Boavista/Campo Alegre e
Polo da Asprela; fases seguintes: Baixa—Marqués—Salgueiros, Avenida Ferndo de
Magalhdes, BRT da Boavista, e eixos complementares em Campanha e Ramalde.

Aumento da utilizagdo dos modos ativos

RESULTADOS ESPERADOS Democratizagdo do espago publico
Reforgo da segurancga na circulagdo pedonal
FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTACAO
ATE 2 ANOS 1300m de passeios alargados;' o 38%
12500m de percursos pedonais acessiveis
DE 2 A5 ANOS 18000m de percursos pedonais acessiveis 89%
150m de passeios alargados;
MAI E5AN 1009
S QUE 5 ANOS 3600m de percursos pedonais acessiveis 00%
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS
Extensdo de passeios alargados (m);
Extensdo de percursos acessiveis criados (m)
METODOLOGIA DE CALCULO Avaliagdo da execugdo
META(S)
1450m de passeios alargados;
34100m de percursos acessiveis criados
INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)
METODOLOGIA DE CALCULO -
META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE c ()E;;ﬂffgél A FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,00€| 481200,00€| 6015000,00€
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 648 000,00 € 8 100 000,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 133 200,00 € 1665 000,00 €
TOTAL 0,00 €| 1262 400,00 € 15 780 000,00 €

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO

CAMARA MUNICIPAL 50%

OUTRAS FONTES 50%

Precede: SU.02;

DEPENDENCIA DAS ACOES Interdependéncia: Cl.07

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

\ Maia 3 Y 7
Matosinhos \ | ; 1 b;

Gondomar

Vila Nova de Gaia

Reforgo da acessibilidade pedonal . 0 05 1km
y g gz —— Concelho do Porto Edificado 1
Intervencdo nos percursos acessiveis Limites Administrativos Espacos Verdes  Sistema de Coordenadas
= Curto Prazo mmmm Alargamento de passeios Rede Viaria Corpos de Agua ETRS89/TM-06
Médio Prazo = Clrto Frazo r++ Rede Ferrovidria uph
wmm Alargamento de Passeios
= Longo Prazo a Longo Prazo Fonte dos dados: CM Porto (2026)

Modos Ativos - Agdo MA.02 Plano de Mobilidade Urbana Sustentéavel da Cidade do Porto - Plano de Acdo
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO MA. MODOS ATIVOS PRIORIDADE | Média N2 MA.03
ACAO MA.03 Beneficiagao das linhas de desejo pedonal no espago publico
As “linhas de desejo pedonal” correspondem aos percursos espontdaneos que os pedes
naturalmente escolhem, muitas vezes mais diretos que a infraestrutura formal
existente. No Porto, a sua beneficiagdo é essencial para tornar a mobilidade a pé mais
CONTEXTUALIZACAO eficiente, segura e acessivel, garantindo percursos continuos e confortaveis,

especialmente para pessoas com mobilidade reduzida, idosos e familias com criangas.
Esta abordagem centra-se no utilizador, adaptando o espago urbano as praticas reais de
deslocagdo, reduzindo tempos de percurso e conflitos com barreiras fisicas.

DESCRICAO DA ACAO

Beneficiagdo das linhas de desejo pedonal, incluindo qualificagdo de percursos
espontaneos escolhidos pelos pedes: criagdo de atravessamentos diretos, rebaixamento
de lancis, eliminagdo de obstaculos e pavimentos continuos e confortaveis, integrando
estas rotas na rede pedonal existente. Intervengao faseada: curto prazo (0—2 anos) — 7
locais; médio prazo (2-5 anos) — 6 locais; longo prazo (5—10 anos) — 4 locais. Prioridade
inicial em areas residenciais e zonas de comércio com maior geragdo de viagens,
integrando acessos a equipamentos e interfaces de transporte publico.

Melhoria da seguranca e eficiéncia pedonal

RESULTADOS ESPERADOS Acessibilidade e conectividade reforgadas
Integracdo e priorizagdo estratégica
FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTACAO
ATE 2 ANOS 7 localizag&es intervencionadas 41%
DE 2 A5 ANOS 6 localizagdes intervencionadas 76%
MAIS QUE 5 ANOS 4 localizagGes intervencionadas 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

LocalizagGes intervencionadas (n?)

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliagdo da execugdo

META(S)

17 localizagdes intervencionadas

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE ESTUDOS/
CONSULTORIA FSE EMPREITADAS

ATE 2 ANOS 0,00€ 6300,00 € 78 750,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 5400,00 € 67 500,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 3600,00 € 45 000,00 €
TOTAL 0,00 € 15 300,00 € 191 250,00 €
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO
CAMARA MUNICIPAL 50%
OUTRAS FONTES 50%
DEPENDENCIA DAS ACOES Esta medida ndo tem dependéncia com outra agdo

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos %

Gondomar

Vila Nova de Gaia

] 05 1km

Beneficiagdo das linhas de desejo pedonais Concelho do Porto Edificado A
@ Curtoprazo e Limites Administrativos Espacos Verdes  Sistema de Coordenadas
. Médio prazo Rede Viaria Corpos de Agua ETRS89/TM-06
@ Longoprazo +—++ Rede Ferroviaria upb
Fonte dos dados: CM Porto (2026)
Modos Ativos - A¢do MA.03 Plano de Mobilidade Urbana Sustentével da Cidade do Porto - Plano de Agdo
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO MA. MODOS ATIVOS PRIORIDADE | Baixa N2 MA.04
ACAO MA.04 Instalacdo de meios mecanicos
A topografia acidentada do Porto, sobretudo ao longo das margens do Douro,
representa um obstaculo significativo a mobilidade pedonal universal. Meios mecanicos
como funiculares, elevadores e escadas rolantes mitigam estas barreiras, garantindo
CONTEXTUALIZACAO autonomia e conforto a pessoas com mobilidade reduzida, idosos, pais com carrinhos de

bebé e cidaddos em geral. A expansao desta rede é vital para melhorar a conectividade
urbana, facilitar o acesso a transporte publico, servigos e comércio, e promover justica
social no espago publico.

DESCRICAO DA ACAO

Instalagdo de meios mecanicos para superar desniveis acentuados e promover
acessibilidade universal, incluindo elevadores e escadas rolantes em pontos estratégicos
da cidade. Intervencgdo faseada: curto prazo (0-2 anos) — 2 equipamentos: Paldcio Cristal
e Passeio das Virtudes; médio prazo (2—5 anos) — 3 equipamentos: Rua do Ouro—Calgada
da Boa Viagem, Rua da Piedade - CMIN, Rua da Madeira; longo prazo (5—10 anos) — 3
equipamentos Rua Prof. Manuel Baganha—Via Futebol Clube do Porto, Rua da
Restauragdo—Rua de Monchique, Via Panoramica Edgar Cardoso—zona ribeirinha do
Ouro

Reforgo da acessibilidade universal

RESULTADOS ESPERADOS Democratizagdo do espago publico
Melhoria do conforto na utilizagdo do modo pedonal
FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTACAO
ATE 2 ANOS 2 meios mecanicos instalados 24%
DE 2 A5 ANOS 3 meios mecanicos instalados 53%
MAIS QUE 5 ANOS 3 meios mecanicos instalados 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Meios mecanicos instalados (n2)

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliagdo da execugdo

META(S)

8 meios mecanicos instalados

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto, IMT
CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE ESTUDOS/
CONSULTORIA FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,00€| 160000,00€| 4000 000,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 360 000,00 € 4500 000,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 600 000,00 € 7 500 000,00 €
TOTAL 0,00€| 1120000,00 € 16 000 000,00 €

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO

CAMARA MUNICIPAL 50%
OUTRAS FONTES 50%
DEPENDENCIA DAS ACOES Esta medida ndo tem dependéncia com outra agdo

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Vila Nova de Gaia

Gondomar

de Meios Mecani _ 0 05 1km
mc —— Concelho do Porto Edificado —
dioprzo Limites Administrativos Espacos Verdes Sistema de Coordenadas
Médio prazo Rede Viaria Corpos de Agua ETRS89/TM-06
@ Longo prazo —++ Rede Ferroviaria uph
[ Existentes Fonte dos dados: CM Porta (2026)
Modos Ativos - Agdo MA.04 Plano de Mobilidade Urbana Sustentével da Cidade do Porto - Plano de Agdo
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO

MA. MODOS ATIVOS PRIORIDADE | Média Ne MA.05

ACAO

MA.05 Minimizagdo do efeito barreira dos grandes eixos viarios e de acidentes
topograficos

CONTEXTUALIZACAO

A cidade do Porto enfrenta barreiras significativas a mobilidade pedonal devido a
grandes eixos vidrios de alta intensidade e acidentes topograficos que fragmentam a
malha urbana. Estas barreiras dificultam o acesso seguro a servigos, comércio e
transporte, geram zonas de exclusdo social e desencorajam a mobilidade ativa. A
intervengdo visa restaurar a permeabilidade urbana, promovendo seguranga, equidade
e conforto para todos, incluindo pessoas com mobilidade reduzida, idosos e pais com
carrinhos de bebé, incentivando deslocagGes a pé e de bicicleta e contribuindo para a
descarbonizagdo da cidade.

DESCRICAO DA ACAO

Minimizagdo do efeito barreira de grandes eixos vidrios e desniveis topograficos, com
travessias seguras, passagens aéreas e integragdo com meios mecanicos. Intervengado
faseada: curto prazo (0-2 anos) — Projeto; médio prazo (2-5 anos) — 3 intervengGes
(Metro de Francos: R. de 5 de Outubro —R. de Pedro Hispano, R. Maria Lamas—R. Jodo
dos Santos Ferreira e R. da Argentina—R. Orfedo do Porto); longo prazo (5-10 anos) — 2
intervenc¢des (CDUP—Entrecampos/FCUP e Miradouro de N. Sra. da Boa Viagem—
Travessa do Golgota com meio mecanico para ligagdo a R. de D. Pedro V).

Reforgo da conectividade urbana

RESULTADOS ESPERADOS Aumento da utilizagdo dos modos ativos

FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTACAO
ATE 2 ANOS Desenvolvimento dos projetos 0%

DE 2 A5 ANOS 3 intervengdes executadas 46%

MAIS QUE 5 ANOS 2 intervengOes executadas 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Intervengdes executadas (n2)

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliagdo da execugdo

META(S)

5 intervengOes executadas

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES

CM Porto, IP, Metro do Porto

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE c ()E;;ﬂffgél A FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,00 € 50 000,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 480 000,00 € 6 000 000,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 560 000,00 € 7 000 000,00 €
TOTAL 0,00 € | 1040 000,00 € 13 050 000,00 €

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO

CAMARA MUNICIPAL 50%

OUTRAS FONTES 50%

DEPENDENCIA DAS ACOES Esta medida ndo tem dependéncia com outra agdo

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

i f Maia

Matosinhos
0 50100m

0 75150 m
{ BN
A
0 75150m
[
vila Nova de Gaia KA
™S~"0 75150m
: - Fh
Minimizagao do efeito barreira dos grandes eixos viarios i 0 05 1km A
e acidentes topograficos —— Concelho do Porto Edificado —
Médiopraze: @@= T Limites Administrativos Espacos Verdes  Sistema de Coordenadas
R Rede Vidria Corpos de Agua ETRS89/TM-06
A Longo prazo —+—+ Rede Ferroviaria upb
Fonte dos dados: CM Porto (2026)
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO MA. MODOS ATIVOS PRIORIDADE | Média N2 MA.06

ACAO MA.06 Implementagao de um sistema de sinalética direcional orientada para o pedo
A sinalética direcional orientada para o pedo é essencial para complementar as
intervengdes fisicas de acessibilidade e caminhabilidade. Numa cidade com topografia
complexa e malha urbana historica, a informagao clara sobre percursos, tempos e meios

CONTEXTUALIZACAO mecanicos disponiveis aumenta a confianga, segurancga e autonomia dos pedes,

incentivando a mobilidade ativa. Um sistema eficiente reduz desorientagdo, promove
escolhas sustentdveis, garante acessibilidade universal e maximiza a eficacia das
melhorias na infraestrutura pedonal.

DESCRICAO DA ACAO

Implementagdo de sinalética direcional para pedes, indicando tempos de percurso,
meios mecanicos e principais equipamentos e servigos, com elementos visuais e tateis
de acordo com o Desenho Universal. Intervengdo faseada: curto prazo (0-2 anos) —
instalagdo inicial no Centro Histérico; médio prazo (2-5 anos) — expansdo para Campo
Alegre; longo prazo (5—10 anos) — cobertura do Polo da Asprela. Prioridade em eixos de
elevada afluéncia pedonal, garantindo clareza, seguranca, incentivo a mobilidade ativa e
integragdo com outras intervengdes de acessibilidade.

RESULTADOS ESPERADOS Aumento da utilizagdo do modo pedonal

FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTACAO
ATE 2 ANOS Desenvolvimento do modelo de sinalética 0%

DE 2 A5 ANOS Implementacdo do sistema 100%

MAIS QUE 5 ANOS - 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

Implementacdo do sistema

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliagdo da execugdo

META(S)

Sistema implementado
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE ESTUDOS/
CONSULTORIA FSE EMPREITADAS

ATE 2 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00€| 20000,00 € 250 000,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 0,12 € 0,15 €
TOTAL 0,00 € 20000,12 € 250 000,15 €
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO
CAMARA MUNICIPAL 100%
OUTRAS FONTES 0%
DEPENDENCIA DAS ACOES Esta medida ndo tem dependéncia com outra agdo

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Gondomar

Vila Nova de Gaia ol
. . . 0 05 1km

P de um si de . 4
orientada para o pesio —_— C?qcelho do‘ Pf)rto . Edificado — A
7/ hesdemeriinese: 00T Limites Administrativos Espacos Verdes Sistema de Coordenadas

7. /eade S Rede Viaria Corpos de Agua ETRS89/TM-06

+—++ Rede Ferroviaria | = | F h
Fonte dos dados: CM Porto (2026)
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO

MA. MODOS ATIVOS PRIORIDADE | Alta Ne MA.07

ACAO

MA.07 Beneficiagdao e expansdo da rede ciclavel

CONTEXTUALIZACAO

A beneficiagdo da rede ciclavel existente visa reforcar a seguranca, continuidade e
conectividade dos percursos para ciclistas, aumentando a confianca e incentivando a
adogdo da bicicleta como modo de transporte quotidiano. A melhoria da infraestrutura
reduz conflitos com veiculos e pedes, conecta ciclovias a interfaces de transporte e polos
de interesse, e contribui para a mobilidade sustentavel, a equidade urbana e a redugdo
de emissGes. A beneficiagdo da rede ciclavel existente implica a sua conservagao e
manutengdo.

A expansdo da rede cicldvel para criar uma malha continua e interligada, conectando
zonas residenciais, polos universitarios, centros de emprego, comércio e interfaces de
transporte. A agdo visa incentivar a mobilidade ativa, reduzir emissdes, promover a
seguranga e consolidar a bicicleta como modo de transporte acessivel e preferencial.

DESCRICAO DA ACAO

Beneficiagdo de 16km da rede ciclavel existente, abrangendo pistas bidirecionais,
unidirecionais e partilhadas com pedes e veiculos, com implementagdo de marcagdes e
zonas 30 onde aplicavel. Intervencgdo faseada: curto prazo (0-2 anos) — 9 830m; médio
prazo (2-5 anos) — 7 400m. Prioridade em trogos de maior uso e relevancia, como
Avenida da Boavista, Avenida da Franga, Rua da Constituicao e Polo Universitdrio da
Asprela.

Implementacdo de cerca de 75 km de nova infraestrutura cicldvel, abrangendo
diferentes tipologias de infraestrutura. Intervencéo faseada: curto prazo (0—2 anos) — 9
530m; médio prazo (2-5 anos) — 15 420m; longo prazo (5-10 anos) — 47 920m.
Prioridade em eixos estruturantes como Avenida da Boavista, Rua de Damido de Gois,
Avenida de Antunes Guimardes, Baixa—Marqués—Asprela, Campo Alegre—Foz, Boavista—
Praca da Republica, Baixa—Campanhd—Antas e frente ribeirinha, garantindo continuidade
e integragdao com futuras ligagGes intermunicipais.

Aumento do uso da bicicleta

RESULTADOS ESPERADOS Reforgo da segurancga na utilizagado da bicicleta
Minimizagdo de conflitos com o trafego rodoviario
FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTAGCAO
Intervengdo em 10 480m da rede ciclavel. Execugdo de 9
ATE 2 ANOS 530m de eixos ciclaveis. 22%
Revisdo do plano de ciclovias para a Cidade
DE 2 A 5 ANOS Interve‘ngaoler’rj 7 §10m da rede ciclavel. Execugdo de 15 420 50%
m de eixos ciclaveis.
MAIS QUE 5 ANOS Execucdo de 47 920m de eixos ciclaveis. 100%
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS
Extensdo de rede ciclavel intervencionada (m)
METODOLOGIA DE CALCULO Avaliag3o da execugdo
META(S)
Intervengdo em 90 960m da rede ciclavel (beneficiagdo + expansdo)
INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)
METODOLOGIA DE CALCULO -
META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto
CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE ESTUDOS/
CONSULTORIA FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,00€| 310740,00€| 3884250,00€
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 379 840,00 € 4748 000,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00€ | 1114720,00€ 13 934 000,00 €
TOTAL 0,00 € | 1805 300,00 € 22 566 250,00 €

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO

CAMARA MUNICIPAL

85%

OUTRAS FONTES

15%

DEPENDENCIA DAS ACOES

Antecede: MA.08, MA.09; MA.10; MA.11; MA.13; MA.14
Interdependéncia: C1.01; CI.02; CI1.03; CI.05

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Vila Nova de Gaia

Beneficiagdo e Expansdo da Rede Ciclavel

Beneficiacdo da rede
—— Curto prazo

Médio prazo
—— Trogo a manter

Modos Ativos - Agdo MA.07

Mod.31_v8

Expansao da rede
- = = Curto prazo

Médio prazo
- = - Longo prazo

—— Concelho do Porto

~~~~~~~~ Limites Administrativos

Rede Viaria
—++ Rede Ferroviaria

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade do Porto - Plano de A¢do

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade do Porto

Fichas de Agdo

0 05 1km
Edificado

Corpos de Agua ETRS89/TM-06
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Fonte dos dados: CM Parto (2026)

Espacos Verdes  sistema de Coordenadas
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO MA. MODOS ATIVOS PRIORIDADE | Alta N2 MA.08
ACAO MA.08 Ampliacdo da rede de estacionamento de bicicletas
Ampliagdo da rede de estacionamento de bicicletas para apoiar a expansao da
mobilidade ciclavel, promovendo intermodalidade, seguranga e conveniéncia nos
CONTEXTUALIZACAO pontos de destino. A agdo reforga a utilizagdo da bicicleta em percursos urbanos e em

ligagGes “first mile” a transporte publico, reduzindo riscos de roubo e vandalismo e
incentivando o uso didrio da bicicleta.

DESCRICAO DA ACAO

Instalagdo de novos postos de estacionamento em locais estratégicos, incluindo
interfaces de transporte, polos de geragdo de viagens e zonas de comércio e lazer.
Intervengdo faseada: curto prazo (0-2 anos) — 5 localizagdes; médio prazo (2-5 anos) —
11 localizagGes; longo prazo (5—10 anos) — 13 localizagdes

Aumento do uso da bicicleta

RESULTADOS ESPERADOS Minimizagao dos conflitos com a circulagdo pedonal
Reforgo dos indices de satisfagdo dos utilizadores da bicicleta
FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTACAO
ATE 2 ANOS Instalacdo de suportes de bicicletas em 5 novas localizagdes 55%
DE 2 A5 ANOS Instalacdo de suportes de bicicletas em 11 novas localizagdes 75%
MAIS QUE 5 ANOS Instalacdo de suportes de bicicletas em 13 novas localizagdes 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Equipamentos instalados (n2?)

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliagdo da execugdo

META(S)

29 Equipamentos instalados

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)

Mod.31_v8
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE c ()E;;ﬂffgél A FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,00€ 0,00€ 60 900,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 0,00 € 23 100,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 27 300,00 €
TOTAL 0,00 € 0,00 € 111 300,00 €

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO

CAMARA MUNICIPAL 15%

OUTRAS FONTES 85%

Precede: MA.07;

DEPENDENCIA DAS ACOES Interdependéncia: SU.09; MA.09; MA.10; MA.11; MA.13; MA.14

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos \ o\ ; 7 ]

Gondomar

Vila Nova de Gaia

i ici 0 05 1k
Ampliagdo da Rede de Estacionamento de Bicicletas Concelho do Porto Edificado m A
@ Curto prazo ——— Rede Ciclavel Existente ~= Limites Administrativos Espagos Verdes ¢ 4o Coordenadas
Médio prazo - -~ Rede Ciclavel Proposta Rede Vidria Corpos de Agua ETRS89 / TM-06
@ Longo prazo —+—+ Rede Ferroviaria upb
@ Existentes Fonte dos dados: CM Porto (2025)
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO MA. MODOS ATIVOS PRIORIDADE | Alta N2 MA.09
ACAO MA.09 Implementagao de um sistema de bicicletas partilhadas
Implementagdo de um sistema de bicicletas partilhadas para aumentar o acesso a
bicicleta, reforgar a intermodalidade e colmatar a primeira e ultima milha da rede de
CONTEXTUALIZACAO transporte publico. O sistema garante mobilidade inclusiva, facilita a ligagdo entre polos

de geragdo de viagens e a rede ciclavel, e promove a descarbonizagdo e a redugdo da
poluigdo urbana.

DESCRICAO DA ACAO

Promogdo de um estudo técnico, econdmico e operacional que defina o modelo de
negécio, o modelo de implementagao, a articulagdo com a rede de interfaces e a
eventual integragdo com sistemas de bilhética e pagamento existentes. Instalagdo de 56
estagOes com capacidade para 10 bicicletas cada, articuladas com interfaces de
transporte, polos de emprego, estabelecimentos de ensino e equipamentos desportivos.
Intervengdo faseada: médio prazo (2—-5 anos) — 28 estagdes; longo prazo (5-10 anos) —
28 estagoes. Prioridade em dreas de elevada afluéncia e ao longo da rede ciclavel atual e
prevista, com integracgdo tarifaria intermodal e enfoque em bicicletas elétricas para
superar desniveis topograficos.

Aumento do uso da bicicleta

RESULTADOS ESPERAD .
U OSES 0s Aumento do uso do transporte publico

FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTACAO
Promocdo de um estudo técnico, econdmico e operacional
que defina o modelo de negdcio, o modelo de

ATE 2 ANOS implementacdo, a articulagdo com a rede de interfaces e a 0%
eventual integragdo com sistemas de bilhética e pagamento
existentes.

DE 2 A5 ANOS Instalacdo de 28 estagGes com 10 bicicletas por estagdo 50%

MAIS QUE 5 ANOS Instalagdo de 28 estagdes com 10 bicicletas por estagdo 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

EstagOes instaladas (n?);
Bicicletas adquiridas (n2);
Viagens realizadas por ano (n2)

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliagdo da execugdo;
Dados de utilizagdo do sistema

META(S)

56 estagOes instaladas;
560 bicicletas adquiridas;
300 000 viagens/ ano

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto; AMP; TMP

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE
C()Ezgﬂf%sém FSE EMPREITADAS

ATE 2 ANOS 0€ 0€ 0€
DE 2 A 5 ANOS 0€ 0€ 661 470,59 €
MAIS QUE 5 ANOS 0€ 0€ 680 000,00 €
TOTAL 0,00 € 0,00€| 1341470,59€

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO

CAMARA MUNICIPAL 100%

OUTRAS FONTES 0%

Precede: MA.07;

DEPENDENCIA DAS ACOES Interdependéncia: SU.09: MA.08; MA.10; MA.11; MA.13; MA.14

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Gondomar

Vila Nova de Gaia

0 05 1km
Sistema de Bicicletas Partilhadas T — —— A
Médio prazo - == Rede Cicldvel Proposta == Limites Administrativos Espacos Verdes sistema de Coordenadas
— icla i iéri Agua ETRS89/TM-06
@ Longo prazo Rede Ciclavel Existente Rede Viaria _ Corpos de Agua
—++ Rede Ferroviaria [ = | p b

Fonte dos dados: CM Porto (2026)

Modos Ativos - Agdo MA.09
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO MA. MODOS ATIVOS PRIORIDADE | Média N2 MA.10
ACAO MA.10 Implementagao de um sistema de sinalética direcional ciclavel
Implementagdo de sinalética direcional cicldvel para orientar e informar ciclistas,
garantindo percursos seguros, continuos e previsiveis na rede ciclavel do Porto. A
sinalizagdo deve indicar distancias ou tempos até pontos de interesse, integrar estagoes
CONTEXTUALIZACAO de apoio e parques de estacionamento seguro, e minimizar conflitos com outros modos

de transporte, aumentando a confianga e autonomia do ciclista. Esta agdo complementa
a expansdo e beneficiagdo da rede, inspirando-se em boas praticas europeias como
Copenhaga, Amsterddo, EuroVelo e Londres.

DESCRICAO DA ACAO

Instalagdo de 51 pontos de sinalética direcional nos principais eixos ciclaveis e
intersecGes da rede. Intervencgdo faseada: longo prazo (5-10 anos) — 51 pontos.
Prioridade em locais estratégicos para garantir orientagao clara, segurancga e integragao
com a infraestrutura ciclavel existente, reforcando a coesdo da rede e promovendo a
utilizagdo da bicicleta como modo de transporte diario seguro e eficiente.

Aumento da utilizagdo da bicicleta

RESULTADOS ESPERADOS e . .. . .
Minimizagdo de conflitos entre a bicicleta e o trafego motorizado
FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTACAO
ATE 2 ANOS - 0%
DE 2 A5 ANOS Desenvolvimento de projetos 0%
MAIS QUE 5 ANOS Instalagdo de 51 elementos de sinalética 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Elementos de sinalética instalados (n2)

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliagdo da execugdo

META(S)

Instalagdo em 51 localizagOes

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE c ()E;;ﬂffgél A FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 9462,03 €
TOTAL 0,00 € 0,00 € 9462,03 €

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO

CAMARA MUNICIPAL 100%

OUTRAS FONTES 0%

Precede: MA.07;

DEPENDENCIA DAS ACOES Interdependéncia: SU.09; MA.08; MA.09; MA.11; MA.13; MA.14

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Gondomar

Vila Nova de Gaia

0 05 1km
" ¢lo de um de clelével —— Concelho do Porto Edificado /3 A
El eementos ainstalar (ongo prazoy 7 Limites Administrativos Espacos Verdes  sistema de Coordenadas
Rede Ciclével Existent Rede Viaria Corpos de Agua ETRS89/TM-06
—— Rede Ciclavel Existente :
=+ Rede Ferroviaria
- Rede Ciclavel Proposta uph

Fonte dos dados: CM Parto (2026)
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO MA. MODOS ATIVOS PRIORIDADE | Média N2 MA.11
ACAO MA.11 Implementagdo de contadores de bicicletas
Implementagdo de contadores de bicicletas e do modo pedonal para monitorizar, em
tempo real, os fluxos ciclaveis e pedonais na cidade do Porto. Estes equipamentos
permitem recolher dados precisos sobre utilizagdo da rede, apoiando o planeamento, a
CONTEXTUALIZACAO priorizagdo de investimentos e a avaliagdo da eficacia das a¢des de expansdo,
beneficiagdo e apoio a mobilidade ciclavel. Para além da fungdo técnica, contribuem
para a consciencializagdo civica, evidenciando publicamente a adogdo crescente da
bicicleta como modo de transporte quotidiano.
Instalagdo de 14 contadores de bicicletas e do modo pedonal em pontos estratégicos da
rede ciclavel. Intervengdo faseada: curto prazo (0—-2 anos) — 5 contadores; médio prazo
DESCRICAO DA ACAO (2.—5 .ar?o.s) -4 ccl)ntadores;.longo prazo (5’—10 anos)—5 coNntadores. L(?calllzacao .
prioritaria nos eixos de maior fluxo e nas areas de expansao da rede ciclavel, garantindo
monitorizagdo continua, suporte a tomada de decisdo e promogdo da visibilidade do
modo ciclavel na cidade.
Aumento da utilizagdo da bicicleta
RESULTADOS ESPERADOS Monitorizagdo continua da utilizagdo da infraestrutura
Reforgo da consciencializagdo
FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTACAO
ATE 2 ANOS Instalagdo de 5 contadores de bicicletas 36%
DE 2 A5 ANOS Instalagdo de 4 contadores de bicicletas 64%
MAIS QUE 5 ANOS Instalagdo de 5 contadores de bicicletas 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Contadores de bicicletas instalados (n2)

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliagdo da execugdo

META(S)

14 contadores de bicicletas instalados

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE c ()E;;ﬂffgél A FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,00€ 6 000,00 € 75 000,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 4.800,00 € 60 000,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 6 000,00 € 75 000,00 €
TOTAL 0,00 € 16 800,00 € 210 000,00 €

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO

CAMARA MUNICIPAL 15%

OUTRAS FONTES 85%

Precede: MA.07;

DEPENDENCIA DAS ACOES Interdependéncia: SU.09; MA.08; MA.09; MA.10; MA.13; MA.14

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos \ o\ ! 7 ]

BTy
Zw

Gondomar
Vila Nova de Gaia
0 05 1km
£entadareside Biclclecas —— Concelho do Porto Edificado /3 A
Curto prazo === Rede Cicldvel Proposta e Limites Administrativos Espacos Verdes sistema de Coordenadas
Médio prazo ~—— Rede Ciclavel Existente Rede Viaria Corpos de Agua ETRS89/ TEG
—++ Rede Ferroviaria

[B] Longo prazo (==}

Fonte dos dados: CM Porto (2026)
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO

MA. MODOS ATIVOS PRIORIDADE | Média Ne MA.12

ACAO

MA.12 Reforgo da arborizagdao dos arruamentos

CONTEXTUALIZAGAO

A arborizagdo urbana é essencial para o conforto e a qualidade do espago publico,
contribuindo para a promogdo da mobilidade ativa, a mitigagdo das alteragdes climaticas
e a descarbonizagdo da cidade. A auséncia de cobertura vegetal em dias de calor intenso
reduz a utilizagdo do espago publico e impacta grupos vulneraveis, tornando a
arborizagdo uma estratégia de justica climatica. Além disso, espécies adequadas e
plantadas corretamente preservam a acessibilidade e a integridade do pavimento.
Segundo o Plano de Arborizag¢do do Porto (2022), cerca de 200 km da rede de
mobilidade suave carecem de arvores, com diferentes niveis de prioridade: muito alta
(11,6%), alta (26%) e média (35%).

DESCRICAO DA ACAO

Implementacgdo faseada de um programa de plantagdo de arvores ao longo de
arruamentos estratégicos, priorizando ruas com menor cobertura vegetal, maior
vulnerabilidade térmica e integradas na rede ciclavel e pedonal. Prevé-se a plantagdo de
cerca de 10.000 4rvores em 10 anos, a um ritmo de 1.000 arvores/ano, integrando
principios de infraestrutura verde, como corredores ecoldgicos, bacias de retengdo e
pavimentos permeaveis. O envolvimento de escolas, associagdes e comunidades locais é
incentivado para plantagdo e manutencao, fortalecendo o sentimento de pertenga e
valorizando o patriménio natural urbano.

Melhoria do conforto térmico

RESULTADOS ESPERADOS Promocao da biodiversidade
Combate as alteragdes climaticas
FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTACAO
ATE 2 ANOS 2 000 arvores plantadas 50%
DE 2 A5 ANOS 3 000 arvores plantadas 100%
MAIS QUE 5 ANOS 5000 arvores plantadas 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Arvores plantadas (n2)

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliagdo da execugdo

META(S)

10000 arvores plantadas

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)

Mod.31_v8

Plano de Mobilidade Urbana Sustentdvel da Cidade do Porto

Pagina 45 de 138
Fichas de Agdo



ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE ESTUDOS/
CONSULTORIA FSE EMPREITADAS

ATE 2 ANOS 0,00 € 0,00€| 1300000,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 0,00€| 1950000,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 0,00€| 3250000,00 €
TOTAL 0,00 € 0,00 € 6 500 000,00 €
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO
CAMARA MUNICIPAL 100%
OUTRAS FONTES 0%
DEPENDENCIA DAS ACOES Esta medida ndo tem dependéncia com outra agdo

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Gondomar

Vila Nova de Gaia > ./‘/
] >
N 0 05 1km
Reforgo da Arbnriza;in-da R-ede Viaria Concelho do Porto Edificado A
Arruamentos Arborizaveis L Limites Administrativos Espacos Verdes  Sistema de Coordenadas

Rede Viaria Corpos de Agua ETRS89/TM-06

+—++ Rede Ferrovidria uph
Fonte dos dados: CM Porto, (2026)
Modos Ativos - Agdo MA.12 Plano de Mobilidade Urbana Sustentével da Cidade do Porto - Plano de Agdo
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO MA. MODOS ATIVOS PRIORIDADE | Média N2 MA.13
ACAO MA.13 BikeBus/Comboio Escolar de Bicicletas
A promogdo da bicicleta nas deslocagBes escolares exige percursos seguros,
sensibilizagdo da comunidade escolar, capacitagdo pratica e acompanhamento regular.
Apesar da importancia da infraestrutura ciclavel, persistem barreiras como a perce¢do
CONTEXTUALIZACAO de inseguranca, o receio dos encarregados de educagdo e a reduzida autonomia das

criangas nas deslocagdes casa-escola. Neste contexto, os comboios escolares de
bicicleta, ou bike bus, permitem criar rotinas acompanhadas de mobilidade ativa, com
percursos definidos, pontos de encontro e horérios regulares, promovendo deslocagdes
mais seguras, sustentaveis e auténomas.

DESCRICAO DA ACAO

Implementagdo de um programa municipal de comboios escolares de bicicleta, em
articulagao com os estabelecimentos de ensino, encarregados de educagdo e
comunidade escolar. A agdo visa promover deslocagdes casa-escola mais seguras,
auténomas e sustentdveis, através da definicdo de percursos acompanhados, pontos de
encontro, horarios regulares e agdes complementares de capacitagdo para a utilizagdo
da bicicleta em contexto escolar.

RESULTADOS ESPERADOS

Aumento da utilizagdo da bicicleta
Promocgao da justica de mobilidade

FASEAMENTO

DESCRIGAO % DE IMPLEMENTAGAO

ATE 2 ANOS

Arranque de projeto-piloto de comboio escolar de bicicletas
em estabelecimentos de ensino selecionados, com
identificacdo de percursos seguros, pontos de encontro,
hordérios e necessidades de acompanhamento.

20%

DE 2 A5 ANOS

Alargamento progressivo do programa a outros
estabelecimentos de ensino, reforgando a articulagdao com a
comunidade escolar e consolidando rotinas regulares de
deslocagdo em bicicleta.

30%

MAIS QUE 5 ANOS

Consolidacdo do programa municipal de comboios escolares
de bicicleta como pratica regular de mobilidade escolar
sustentavel, integrada nas politicas municipais de mobilidade
ativa e seguranca rodoviaria.

50%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

Implementagdo de um projeto piloto

METODOLOGIA DE CALCULO

Mapeamento participativo de rotas escolares seguras e capacitagdo de monitores

META(S)

Implementar e validar o projeto piloto, elaborar um Manual de boas praticas e replicar no restante concelho
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto; Agrupamentos de Escolas

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE c ()E;;ﬂffgél A FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,00€ 0,00€ 75 000,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 0,00 € 112 500,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 187 500,00 €
TOTAL 0,00 € 0,00 € 375 000,00 €

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO

CAMARA MUNICIPAL 100%

OUTRAS FONTES 0%

Precede: MA.07;

DEPENDENCIA DAS ACOES Interdependéncia: SU.09; MA.08; MA.09; MA.10; MA.11; MA.14

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Vila Nova de Gaia A

o
A
. 0 05 1km
BikeBus / Comboio Escolar de Bicicletas Concelho do Porto B Area de Intervencio A
~~~~~~~~ Limites Administrativos Bl cdificado Sistema de Coordenadas
= Rede Vidria Espagos Verdes ETRS89/TM-06
+++ Rede Ferrovidria Corpos de Agua | = | F t
Fonte dos dados: CM Porto (2026)
Modos Ativos - Agdo MA.13 Plano de Mobilidade Urbana Sustentdvel da Cidade do Porto - Plano de Agéo
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO MA. MODOS ATIVOS PRIORIDADE | Média N2 MA.14
ACAO MA.14 Realizagdo de campanhas de promogdo da utilizacdo dos modos ativos pela
populagao escolar
A promogdo de habitos de mobilidade sustentavel desde a infancia tem impactos
duradouros na saude, bem-estar e formagao de cidaddos ambientalmente conscientes.
CONTEXTUALIZAGAO A comunidade escolar é um publico prioritario para campanhas que incentivem modos

ativos, como caminhada e bicicleta, contribuindo para a autonomia das criangas, a
seguranga viaria e a consolidagdo de habitos de mobilidade sustentavel.

DESCRICAO DA ACAO

Implementagdo de um programa municipal de promogdo da mobilidade ativa na
populagdo escolar, abrangendo: (1) criangas e familias, com atividades praticas para
desenvolvimento de competéncias de circulagdo, confianga e familiarizagdo com o
espaco urbano; (2) alunos do 1.2 ciclo, com iniciativas do tipo “Pedibus” para
deslocagBes seguras a escola; (3) alunos dos ciclos superiores, com “Bikebus” e
capacitagdo para percursos mais longos; (4) sensibilizagdo de encarregados de educagdo
sobre mobilidade ativa e convivéncia segura; (5) competi¢des inter-turmas e inter-
escolas, com prémios, para reforgar habitos sustentaveis; e (6) sistema anual de aluguer
de bicicletas para alunos, garantindo acesso facilitado.

Promocado da utilizagdo da bicicleta e do modo pedonal

RESULTADOS ESPERADOS o . " .
Promocdo da autonomia na mobilidade das criangas
FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTACAO
ATE 2 ANOS Execugao.das campanhas de promogdo da utilizagdo dos 20%
modos ativos
DE 2 A 5 ANOS Execugao.das campanhas de promogdo da utilizagdo dos 50%
modos ativos
MAIS QUE 5 ANOS Execugao.das campanhas de promogdo da utilizagdo dos 100%
modos ativos

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Campanhas de promogdo da utilizagdo dos modos ativos realizadas (n2)

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliagdo da execugdo do programa

META(S)

40 campanhas realizadas

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto; Juntas de Freguesia; Agrupamentos de Escolas

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE c ()E;;ﬂffgél A FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,00€ 0,00€ 10 000,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 0,00 € 15 000,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 25 000,00 €
TOTAL 0,00 € 0,00 € 50 000,00 €

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO

CAMARA MUNICIPAL 100%

OUTRAS FONTES 0%

Precede: MA.07;

DEPENDENCIA DAS ACOES Interdependéncia: SU.09; MA.08; MA.09; MA.10; MA.11; MA.13

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Vila Nova de Gaia A

o
A
0 05 1km
¢ao de P de pr céo da utilizagdo i 4
dos modos ativos da populagio escolar _ goncelho do Porto I AreadeIntervencdo —— A
~~~~~~~~ Limites Administrativos Bl cdificado Sistema de Coordenadas
= Rede Vidria Espagos Verdes ETRS89/TM-06
+++ Rede Ferrovidria Corpos de Agua | = | F t
Fonte dos dados: CM Porto (2026)
Modos Ativos - Agdo MA.14 Plano de Mobilidade Urbana Sustentével da Cidade do Porto - Plano de Acdo
Mod.31_v8 Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade do Porto Pagina 50 de 138

Fichas de Agdo



PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO TP. TRANSPORTE PUBLICO PRIORIDADE ‘ Alta TP.01

ACAO TP.01 Transportes gratuitos para residentes

A implementagdo da gratuitidade do transporte publico para residentes no Porto, via
Cartdo Porto., surge como uma medida disruptiva para promover a utilizagdo do
transporte publico, democratizando o acesso por via da eliminagdo das barreiras
econdmicas. Contudo esta agdo deve ser acompanhada ndo sé de monitorizagdo
frequente, mas também de investimentos complementares com vista ao aumento da
oferta e da qualidade da infraestrutura.

CONTEXTUALIZACAO

Implementagdo da gratuitidade do transporte publico para residentes na cidade do Porto,

DESCRICAO DA ACAO através da disponibilizagdo um passe mensal gratuito no cartdo Porto.

RESULTADOS ESPERADOS Reforgo da utilizagdo do transporte publico

ATE 2 ANOS Implementacdo da gratuitidade para residentes do Porto 100%

DE 2 A5 ANOS Monitorizagdo dos resultados e analise orcamental 100%

Monitorizagdo dos resultados, andlise orgamental e

MAIS QUE 5 ANOS acompanhamento do modal split

100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Numero de beneficidrios ativos da gratuitidade

METODOLOGIA DE CALCULO Avaliagdo da execugdo

META(S)

Atingir >75% de adesdo

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

indice de satisfacdo dos residentes com a medida

METODOLOGIA DE CALCULO Aplicagdo anual de inquéritos de satisfagdo

META(S)

Obter satisfagdo e aprovagdo por grande parte dos utilizadores
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto; STCP; Metro do Porto

CUSTOS
FASE COESESII?'I?OSF/(IA FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,00 € 40 000 000,00 € 0,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 63 000 000,00 € 0,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 110 000 000,00 € 0,00 €
TOTAL 0,00 € 213 000 000,00 € 0,00 €

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO

CAMARA MUNICIPAL 100%
OUTRAS FONTES 0%
DEPENDENCIA DAS ACOES Interdependéncia: TP.02; TP.03; TP.04; TP.05; TP.06; TP.08; TP.09; TP.10; TP.11; TP.12

Nota:

Os valores apresentados foram definidos no ambito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Vila Nova de Gaia 4
i AT
P /
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Transpartes sratultos pararesidentes —— Concelho do Porto I Areadelintervengio  —— ) A
-------- Limites Administrativos B cdificado Sistema de Coordenadas
== Rede Vidria Espagos Verdes ETRS89/TM-06
=+ Rede Ferrovidria Corpos de Agua npb

Fonte dos dados: CM Parto (2026)

Transporte Publico - Agdo TP.01 Plano de Mobilidade Urbana Sustentéavel da Cidade do Porto - Plano de Acdo
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO TP. TRANSPORTE PUBLICO PRIORIDADE ‘ Alta _ TP.02
ACAO TP.02 Expansao da rede de corredores BUS
A redugdo da velocidade comercial dos autocarros compromete a eficiéncia, a
fiabilidade e a atratividade do transporte publico, afetando a confianga dos utilizadores
e a otimizagdo dos recursos operacionais. A partilha de vias com o trafego automovel é
CONTEXTUALIZACAO uma das principais causas dessa perda de desempenho, agravando tempos de viagem e

custos de operagdo. A criagdo de corredores BUS dedicados constitui, assim, uma
medida essencial para aumentar a velocidade média de servigo, garantir maior
previsibilidade nas deslocages e promover a competitividade do transporte coletivo
face ao automavel privado.

DESCRICAO DA ACAO

Expansdo da rede de corredores BUS em cerca de 11 km, abrangendo eixos estratégicos
com elevada oferta da STCP e maior incidéncia de congestionamento. A intervengdo
prevé a criagdo de vias dedicadas ao transporte publico sem eliminar a circulagdo
automdével, garantindo maior fluidez, fiabilidade e previsibilidade do servigo. A
implementagdo sera maioritariamente a curto prazo (9,8km), podendo expandir a médio
prazo para um conjunto mais alargado de eixos.

A medida visa aumentar a velocidade média de servigo, otimizar recursos operacionais,
reduzir tempos de percurso e reforgar a atratividade do transporte publico coletivo,
promovendo a transigdo para modos mais sustentaveis.

RESULTADOS ESPERADOS

Reforgo da utilizagdo do transporte publico
Aumento da velocidade comercial e do indice de cumprimento de horarios
Aumento dos niveis de satisfacdo dos passageiros

ATE 2 ANOS Impfl'ementaga'o dg 'corredores BUS em 9 800 m de extensdo 100%
Andlise da aplicabilidade em novos arruamentos
Implementagdo de corredores BUS em até 1 500m de
DE 2 A5 ANOS extensao . 100%
Monitorizagdo dos resultados e analise de novos
arruamentos
Monitorizacs | i
MAIS QUE 5 ANOS onitorizagdo dos resultados e analise de novos 100%
arruamentos
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS
Extensdo dos corredores BUS implementados (n2)
METODOLOGIA DE CALCULO Avaliagdo da execugdo
META(S)
Implementacdo de corredores numa extensdo de 11 300 m
INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)
METODOLOGIA DE CALCULO -
META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto, STCP

CUSTOS
FASE C(;E:l;ﬂll?'l(')osF/(IA FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,00 € 0,00 € 245 000,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 0,00 € 37 500,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
TOTAL 0,00 € 0,00 € 282 500,00 €

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO

CAMARA MUNICIPAL 100%
OUTRAS FONTES 0%

Precede: SU.02;

DEPENDENCIA DAS ACOES Interdependéncia:TP.01; TP:02; TP.03

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos X .\ f i I

Gondomar

0 05 1km
Expanséo da Rede de Corredores BUS s Coricalfiods Porto Edificado A
= CurtoPrazo e Limites Administrativos Espacos Verdes Sistema de Coordenadas
Corredor BUS existente Rede Viaria Corpos de Agua ETRS89/TM-06
~— BRT existente —++ Rede Ferroviaria uph

Fonte dos dados: CM Porto (2026)

Transporte Publico - Agdo TP.02 Plano de Mobilidade Urbana Sustentével da Cidade do Porto - Plano de Agdo
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO TP. TRANSPORTE PUBLICO PRIORIDADE ‘ Média _ TP.03
ACAO TP.03 Implementacdo de sistema de prioridade semaférica ao transporte publico
A perda de tempo em intersegdes semaforizadas representa um dos principais fatores
de redugdo da velocidade comercial do transporte publico, mesmo em situagdes de
baixo congestionamento. A paragem frequente dos autocarros nos semaforos
CONTEXTUALIZACAO compromete a fiabilidade do servigo, aumenta o consumo energético e reduz a

eficiéncia operacional. A prioridade semafdrica constitui, assim, uma solugdo
tecnoldgica essencial para melhorar o desempenho da rede, assegurando deslocagdes
mais rapidas, previsiveis e sustentaveis, a semelhanga do que ja ocorre em sistemas
como o metro do Porto.

DESCRICAO DA ACAO

Implementagdo faseada de um sistema de prioridade semafdrica para o transporte
publico, permitindo a detegdo da aproximagao dos veiculos e a abertura antecipada dos
ciclos semaféricos. A tecnologia podera basear-se em sensores enterrados, camaras de
reconhecimento ou comunicagdo via GPS ou radio, garantindo compatibilidade com a
rede existente. Numa primeira fase, a medida sera aplicada em 6,3 km de vias (Rua da
Constituicdo/Pedro Hispano, Damido de Gois/Latino Coelho, 5 de Outubro e Avenida da
Franga). Na segunda fase, estender-se-a a 4,7 km adicionais (Diogo Botelho, Julio Dinis e
D. Manuel 1). A agdo visa reduzir tempos de viagem, aumentar a fiabilidade do servico e
reforgar a competitividade do transporte publico face ao automadvel individual.

RESULTADOS ESPERADOS

Reforgo da utilizagdo do transporte publico
Aumento da velocidade comercial e do indice de cumprimento de horarios
Aumento dos niveis de satisfacdo dos passageiros

ATE 2 ANOS Implementac¢do em 6,3 km da rede 0%
DE 2 A5 ANOS Implementacdo em 4,7 km da rede 100%
MAIS QUE 5 ANOS Monitorizagao dos resultados 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Extensdo de eixos intervencionados (m)

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliagdo da execugdo

META(S)

11 000m de eixos intervencionados

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto, STCP

CUSTOS

FASE ESTUDOS/

CONSULTORIA FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,00 € 0,00 € 350 000,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 0,00 € 250 000,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
TOTAL 0,00 € 0,00 € 600 000,00 €
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO
CAMARA MUNICIPAL 100%
OUTRAS FONTES 0%
DEPENDENCIA DAS ACOES Interdependéncia: TP:01; TP.02

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos LS

Gondomar

Vila Nova de Gaia 7
,/‘/' \
s 0 05 1km
Eixos para de de pr icaao T __ concelho do Porto Edificado — A
— Curtoprazo Limites Administrativos Espacos Verdes  Sistema de Coordenadas
Médio prazo Rede Viaria Corpos de Agua ETRS89/TM-06
Rede STCP ~—++ Rede Ferroviéria [ = | F h

Fonte dos dados: CM Porto (2026)

Transporte Publico - Agdo TP.03 Plano de Mobilidade Urbana Sustentdvel da Cidade do Porto - Plano de Agdo
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO TP. TRANSPORTE PUBLICO PRIORIDADE ‘ Média _ TP.04
ACAO TP.04 Melhoria das condig6es de espera nas paragens de autocarro
A qualidade do transporte publico depende ndo apenas da velocidade e da regularidade
do servigo, mas também das condigdes de conforto, segurancga e acessibilidade
oferecidas nas paragens. Estas sdo o primeiro ponto de contacto entre o utilizador e o
CONTEXTUALIZACAO sistema, influenciando diretamente a percegdo de fiabilidade e atratividade do

transporte coletivo. O diagndstico efetuado no PMUS revelou caréncias estruturais
significativas, nomeadamente auséncia de abrigos, tipologias inadequadas e falta de
conforto climatico, evidenciando a necessidade de uma intervengdo orientada para a
equidade e a dignificagdo do transporte publico.

DESCRICAO DA ACAO

Implementagdo de um programa de requalificacdo das paragens de autocarro, com
instalagdo de diferentes tipologias de abrigos: (1) abrigo completo, com painel lateral e
banco; (2) abrigo invertido, ajustado ao arranjo do arruamento; (3) abrigo sem painel
lateral, adequado a locais com menor espaco disponivel; e (4) abrigo de grandes
dimensdes, destinado a paragens com elevada procura ou ligagao a interfaces. A
intervencdo visa substituir os atuais postes simples por estruturas confortaveis e
seguras, assegurando abrigo contra intempéries e melhor integragdo no espacgo urbano.
A acdo representa uma medida de justica na mobilidade, reforgando a atratividade, a
imagem e a dignidade do transporte publico como um servigo essencial e moderno.

RESULTADOS ESPERADOS

Reforgo da utilizagdo do transporte publico
Aumento dos niveis de satisfacdo dos passageiros

ATE 2 ANOS Intervengdao em 20 paragens 20%
DE 2 A5 ANOS Intervengdao em 30 paragens 50%
MAIS QUE 5 ANOS Intervengdo em 50 paragens 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Paragens intervencionadas (n?)

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliagdo da execugdo

META(S)

Intervengdo em 100 paragens

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto, STCP

CUSTOS

FASE ESTUDOS/
CONSULTORIA FSE EMPREITADAS

ATE 2 ANOS 0,00 € 0,00 € 175 000,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 0,00 € 232 500,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 504 000,00 €
TOTAL 0,00 € 0,00 € 911 500,00 €
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO
CAMARA MUNICIPAL 100%
OUTRAS FONTES 0%
DEPENDENCIA DAS ACOES Interdependéncia: TP.01; TP.05; TP.06; CI.09

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL
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Fonte dos dados: CM Porto (2026)

Transporte Publico - Agdo TP.04 Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade do Porto - Plano de Acdo
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO

TP. TRANSPORTE PUBLICO PRIORIDADE ‘ Média _ TP.05

ACAO

TP.05 Reforco do nimero de painéis de informagdao em tempo real nas paragens de TP
rodovidrio

CONTEXTUALIZACAO

A informagdo em tempo real é um fator determinante para a confianga e previsibilidade
do transporte publico, especialmente no caso do transporte rodovidrio, onde a
variabilidade do trafego afeta o cumprimento de horarios. Embora todas as paragens da
STCP disponham de informagao estatica, apenas uma fragdo reduzida oferece dados
atualizados sobre tempos de espera. A evolugdo tecnolégica — nomeadamente os
painéis epaper, de baixo consumo e facil integragcdo — permite agora democratizar o
acesso a essa informagdo, melhorando a experiéncia dos utilizadores e reforgando a
atratividade do transporte publico como opgdo quotidiana.

DESCRICAO DA ACAO

Implementacgdo faseada de um sistema de informagdo em tempo real nas paragens de
transporte publico rodoviario, com instalagdo de 185 painéis epaper. A curto prazo (0-2
anos), prevé-se a colocagdo de 64 dispositivos nos principais eixos de entrada e saida da
cidade — Monte dos Burgos, Amial, Costa Cabral e S3o Roque — e nas paragens de
ligacdo as estagdes de metro ndo integradas em interfaces. A médio prazo (2-5 anos), a
acdo abrange 88 paragens adicionais, situadas em eixos estruturantes como
Constituicdo, Damido de Gdis, Bonfim, Campo Alegre/Diogo Botelho, Julio Dinis/D.
Manuel | e Ferndo de Magalhdes, bem como na frente ribeirinha e na baixa do Porto.

RESULTADOS ESPERADOS

Reforgo da utilizagdo do transporte publico
Aumento dos niveis de satisfagdo dos passageiros

ATE 2 ANOS Instalacdo de 121 painéis 60%
DE 2 A5 ANOS Instalagdo de 64 painéis 80%
MAIS QUE 5 ANOS Monitorizagao dos resultados 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Painéis de informagdo em tempo real

instalados (n?)

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliagdo da execugdo

META(S)

185 painéis instalados

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto, STCP

CUSTOS

FASE ESTUDOS/

CONSULTORIA FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,00 € 0,00 € 242 000,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 0,00 € 128 000,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
TOTAL 0,00 € 0,00 € 370 000,00 €
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO
CAMARA MUNICIPAL 15%
OUTRAS FONTES 85%
DEPENDENCIA DAS ACOES Interdependéncia: TP.01; TP.04; TP.06

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Gondomar
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Instalagdo de paineis de informagdo em tempo real nas paragens —— Concelho do Porto Edificado A
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® Curtoprazo Limites Administrativos Espacos Verdes  sistema de Coordenadas
Médio prazo Rede Viaria Corpos de Agua ETRS89/TM-06
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Fonte dos dados: CM Porto (2026)

Transporte Publico - Agdo TP.05 Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade do Porto - Plano de A¢do
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO TP. TRANSPORTE PUBLICO PRIORIDADE ‘ Média _ TP.06
ACAO TP.06 Reestruturacdo da rede da STCP
Para além de aspetos relacionados com a fiabilidade da operagdo e as condigdes de
conforto disponibilizadas aos passageiros, o sucesso de uma operagdo de transporte
publico mede-se também pela adequagdo da oferta a procura. Apenas satisfazendo as
CONTEXTUALIZACAO potenciais linhas de desejo da populagdo torna-se possivel o estabelecimento de

alterativas competitivas com o automével. Porém, e reconhecendo que os recursos ndo
sdo ilimitados é essencial eliminar ineficiéncias, minimizando trajetos coincidentes e
promover os transbordos.

DESCRIGAO DA AGAO

Reestruturacdo da rede de autocarros da STCP, abrangendo: (1) ajustes de percursos em
linhas existentes para eliminar trajetos redundantes e otimizar frequéncias, em especial
nos eixos da Avenida da Boavista, Julio Dinis, D. Manuel | e Ponte da Arrabida; (2)
alteragdes especificas as linhas 201, 202, 203, 207, 208, 302, 303, 501, 502, 601, 902,
903 e 907 para adaptagdo a nova rede de metro das linhas rosa e rubi e BRT da Boavista;
(3) reforgo da oferta em areas urbanisticamente consolidadas com caréncia de
transporte, como a zona de Requesende, através do prolongamento da linha 209; e (4)
previsdo de futuras adaptagdes na envolvente a Avenida Nun’Alvares e na Foz do Douro,
considerando expansdes da rede de metro e a execugdo das UOPGs previstas no Plano
Diretor Municipal.

RESULTADOS ESPERADOS

Aumento da utilizagdo do transporte publico
Otimizagdo da operagdo da STCP

ATE 2 ANOS Aplicagdo das alteracGes a rede 30%
DE 2 A5 ANOS Monitorizagdo dos resultados 30%
MAIS QUE 5 ANOS Monitorizagdo dos resultados 40%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Restruturagdes a rede efetuadas (n?)

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliagdo da execugdo

META(S)

4 restruturagBes executadas

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES

CM Porto, STCP

CUSTOS
FASE c ()E;;ﬂffgél A FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
DE 2 A 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00€
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00€
TOTAL 0,00 € 0,00 € 0,00 €

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO

CAMARA MUNICIPAL

OUTRAS FONTES

DEPENDENCIA DAS ACOES

Interdependéncia: TP.01; TP.04; TP.05; TP.08; TP.10; TP.11; TP.12; CI.06; CI.08

Nota: Considera-se que esta agdo serd implementada com recursos internos do municipio.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Gondomar

Vila Nova de Gaia o
o
P \
) 05 1km
Restruturagdo da rede da STCP —— Concelho do Porto Edificado — A
Alterages a Rede (Metrobus e Metrodo Port)) .. Limites Administrativos Espagos Verdes Sistema de Coordenadas
I Aumento da Cobertura Rede Viaria Corpos de Agua  ETRS89/TM-06
~— Rede STCP ~—++ Rede Ferroviaria nph

Fonte dos dados: CM Porto (2026)
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO

TP. TRANSPORTE PUBLICO PRIORIDADE ‘ Média _ TP.07

ACAO

TP.07 Criagao de um servigo de transporte puiblico no Ramal da Alfandega

CONTEXTUALIZACAO

O Ramal da Alfandega, eixo ferroviario criado no final do século XIX para abastecimento
do porto comercial, encontra-se inativo desde 1989, mantendo 3,9 km de infraestrutura
subutilizada. A sua reativagdo apresenta potencial para melhorar a ligagdo entre a cota
alta e a cota baixa da cidade, facilitando conexdes entre Campanha e a frente ribeirinha.
Estudos preliminares indicam que a instalagdo de um servigo de transporte publico
elétrico permite cobrir o percurso em cerca de 5 minutos, com elevada procura diaria
estimada em 9 mil passageiros, enquanto a opgdo de mobilidade ativa apresenta
desafios de segurancga devido ao tunel de 1,3 km e a pendente constante de 3%.

DESCRICAO DA ACAO

Implementagdo de um servigco de transporte publico elétrico no Ramal da Alfandega,
ligando Campanha a Alfandega, com estagdo intermédia nas Fontainhas e transbordo
agil em Campanha. O sistema utilizara o canal existente, evitando a instalagao de carril,
catendria e softwares ferrovidrios, permitindo um prazo de implementagdo estimado em
até 5 anos. A agdo prevé aumento da acessibilidade entre a cota alta e a cota baixa,
melhoria da mobilidade urbana e potencial requalificagdo de dreas adjacentes, como o
parque de estacionamento da Alfandega, incorporando espacos verdes e areas de
fruigdo publica.

RESULTADOS ESPERADOS

Reforgo da utilizagdo do transporte publico
Promogao da intermodalidade

Potencial para a requalificagdo urbana
Criagdo de ligagao uma robusta e frequente

ATE 2 ANOS Execugdo do projeto 7%
DE 2 A 5 ANOS ExleFugao da emPreltada; 100%
Inicio da operagdo
MAIS QUE 5 ANOS Monitorizagao dos resultados 100%
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS
EstacOes servidas (n2)
METODOLOGIA DE CALCULO Avaliagdo da execugdo da agdo
META(S)
7 estacGes servidas
INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)
METODOLOGIA DE CALCULO -
META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES

CM Porto, STCP, Metro do Porto

CUSTOS
FASE C(;E:lzﬂll?'l(')osélA FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,00€ | 1760000,00 € 0,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 0,00 € | 22000 000,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
TOTAL 0,00 €| 1760000,00€| 22000 000,00 €

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO

CAMARA MUNICIPAL 50%
OUTRAS FONTES 50%
DEPENDENCIA DAS ACOES Esta medida ndo tem dependéncia com outra agdo

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos X 1 }

Gondomar

5 s %_Awnlamhas
~, Alfandega, { ®. P
;@ .

Vila Nova de Gaia A
;'/‘1/'
Criagdo de um servigo de Transporte Pablico no Ramal da Alfandega Coriclliodé Porto cdificado 0i o5 hw A
— e
= Tragado Proposto Limites Administrativos Espacos Verdes  Sistema de Coordenadas
® Estagdes Propostas Rede Vidria Corpos de Agua ETRS89/TM-06

~—+—+ Rede Ferrovidria = | F b

Fonte dos dados: CM Porto (2026)
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO

TP. TRANSPORTE PUBLICO PRIORIDADE ‘ Alta TP.08

ACAO

TP.08 Expansao da rede de Metro

CONTEXTUALIZACAO

A rede de Metro do Porto, iniciada em 1994 e inaugurada em 2002 com a Linha Azul, tem
sido o principal eixo estruturante da mobilidade metropolitana. Ao longo das décadas
seguintes, a rede expandiu-se, culminando em 2024 com a extensdo da Linha Amarela entre
Santo Ovidio e Vila d’Este e com a construgdo, agora em curso, das novas Linhas Rosa e
Rubi. O plano Metro do Porto 3.0 prevé ainda quatro novas linhas — Gondomar Il, ISMAI-
Muro-Trofa, Sdo Mamede e Maia Il — reforgando o sistema numa ldgica radial entre o Porto
e os concelhos limitrofes. Contudo, as intervengdes em curso tém gerado constrangimentos
nos trogos centrais, especialmente entre a Casa da Musica e a Trindade, e no eixo Polo
Universitario—Trindade, exigindo novas solugdes que reforcem a cobertura interna da cidade
e a distribuigdo dos fluxos de passageiros.

DESCRIGAO DA AGAO

Expansdo da rede de Metro em trés fases: (1) curto prazo, empreitadas da linha Rosa e linha
Rubi; (2) médio prazo, elaboragdo de estudos e projetos e Linha Rubi; (3) longo prazo,
empreitadas Linha do Campo Alegre, Sdo Mamede e Gondomar Il.

RESULTADOS ESPERADOS

Reforgo da utilizagdo do transporte publico
Promocdo da intermodalidade

ATE 2 ANOS Execugdo das Empreitadas da Linha Rosa + Linha Rubi 0%
Execu¢do da Empreitada da Linha Rubi
DE 2 A5 ANOS Execucdo de Estudos e Projetos para as Linhas do Campo Alegre, 33%
S. Mamede e Gondomar I
Execuc¢do da Empreitada da Linha do Campo Alegre + S. Mamede
+ Gondomar Il o
MAIS QUE 5 ANOS Elaboragdo de Estudos e Projetos para o prolongamento da Linha 100%
Rosa
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS
Extensdo dos trogos executados (m)
Novas ligagBes estudadas (n2)
METODOLOGIA DE CALCULO Avaliagdo da execugdo
META(S)
8 000 m executados;
3 ligagOes estudadas
INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)
METODOLOGIA DE CALCULO -
META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto, Metro, IMT

CUSTOS

FASE ESTUDOS/

CONSULTORIA FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 100 000,00 € 0,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 200 000,00 € 0,00 € | 600 000 000,00 €
TOTAL 200 000,00 € 100 000,00 € | 600 000 000,00 €
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO
CAMARA MUNICIPAL 1%
OUTRAS FONTES 99%
DEPENDENCIA DAS ACOES Interdependéncia: TP.01; TP.06; TP.10; TP.11; CI.08

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

s

Xy

Vs

Gondomar

Vila'Nova de Gaia

Expansido da Rede de Metro

Vigéncia  Pos-PMUS: 0 05 1km A
= - Linha Rosa — Linhas Existentes —— Concelho do Porto Edificado L

——  --- LinhaRubi O Estagges e Limites Administrativos Espagos Verdes :!?;;;:; ldch_gzrdenadas

= === Linha Campo Alegre Realinhamento Linha Amarela Rede Vidria Corpos de Agua

—_— Linha Gondomar Il r—++ Rede Ferrovidria up h

S— Linha Maia Il

B Linha S50 Mamede Fonte dos dados: CM Porta (2026)
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

TP. TRANSPORTE PUBLICO PRIORIDADE ‘ Alta _ TP.09

EIXO

ACAO TP.09 Intervencgdo nas estagoes de superficie de Metro
O Metro do Porto possui uma elevada percentagem de trogos a superficie, onde muitas
estagBes ndo oferecem conforto adequado aos utilizadores devido a dimensdo reduzida
das plataformas e abrigos. Estagdes como Francos, Lapa e Viso, com elevados niveis de

CONTEXTUALIZACAO procura, apresentam experiéncia do utilizador prejudicada, ao contrario das estagGes

subterraneas, que garantem prote¢do contra os elementos. Intervengdes anteriores,
como na estagdo do Hospital de Sdo Jodo, demonstraram que melhorias nas condigdes
de conforto sdo viaveis e eficazes.

DESCRICAO DA ACAO

Intervengdo em estagoOes de superficie de Metro no Porto (Francos, Lapa e Viso),
incluindo instalagdo de cobertura de maior dimensao cobrindo integralmente os cais,
reforgco do nimero de lugares sentados e aumento do numero de validadores. A agdo
visa melhorar o conforto e a experiéncia do utilizador, reforgando a atratividade do
metro e incentivando a utilizagdo do transporte publico na cidade.

RESULTADOS ESPERADOS

Aumento da utilizagdo do transporte publico
Melhoria dos indices de satisfagdo dos passageiros

ATE 2 ANOS Elaboragdo dos Projetos 10%
DE 2 A5 ANOS Execugdo das empreitadas nas Estagdes de Francos e Lapa 66%
MAIS QUE 5 ANOS Execuc¢do da Empreitada na Estagdo do Viso 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Estagdes intervencionadas (n?)

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliagdo da execugdo

META(S)

3 estagbes intervencionadas

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto; Metro do Porto

CUSTOS

FASE ESTUDOS/

CONSULTORIA FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,00€ | 240000,00 € 0,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 0,00 € 2000 000,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 1000 000,00 €
TOTAL 0,00 € 240 00,00 € 3000 000,00 €
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO
CAMARA MUNICIPAL 0%
OUTRAS FONTES 100%
DEPENDENCIA DAS ACOES Interdependéncia: TP.01
Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Gondomar

Intervengdo nas estagdes de superficie de Metro 0 05 1km A
Estagdes a Beneficiar —— Concelho do Porto Edificado i
........ imi ini i Sistema de Coordenadas
. Estacdes a beneficiar (longo prazo) }I;cerz:evsi;?amlnlstratlvos EZ‘::Z:’:?ZZ: ETRS89 / TM-06
O Restantes Estagdes
N ——+ Rede Ferroviaria uph

~— Rede de Metro
Fonte dos dados: CM Porto (2026)
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO

TP. TRANSPORTE PUBLICO PRIORIDADE ‘ Alta _ TP. 10

ACAO

TP. 10 Restruturagdo da rede de interfaces

CONTEXTUALIZAGAO

As interfaces constituem elementos estruturantes da rede de transporte publico,
permitindo a articulagdo eficiente de diferentes modos e facilitando transferéncias
modais. O diagndstico do PMUS identificou trés niveis de interfaces no Porto,
destacando Campanha como a mais complexa, seguida por Casa da Musica, Hospital de
Sdo Jodo, Polo Universitario e S. Bento, e por fim interfaces de menor dimensdo como
Estadio do Dragdo, Marqués, Trindade e Camélias. Foram detetadas varias insuficiéncias,
incluindo auséncia de informagdo ao publico, sinalética incoerente,
subdimensionamento das plataformas e abrigos, barreiras arquiteténicas, fraca
iluminagdo e insuficiéncia de servigos de apoio.

DESCRICAO DA ACAO

Reestruturacgdo das interfaces da cidade do Porto através de trés tipos de intervengado:
(1) definicdo da estratégia para os terminais e interfaces, incluindo o respetivo modelo
de governagao; (2) Melhorias fisicas designadamente as intervengdes ja previstas no
Terminal Intermodal de Campanh3; (3) monitorizagdo dos resultados, avaliagdo da
operagao e a consolidagdo das intervengdes implementadas.

RESULTADOS ESPERADOS

Aumento da utilizagdo do transporte publico
Melhoria dos indices de satisfacdo dos passageiros

Definigdo da estratégia para os terminais e interfaces,
incluindo o respetivo modelo de governagao. Consolidagdo
ATE 2 ANOS da gstrategla, desgnyolwmento do.programa funchonaI, dos 10%
projetos de especialidade e do projeto de execugdo de um
eventual novo terminal, sem prejuizo da reestruturagdo de
terminais existentes.
DE 2 A5 ANOS Enquadramento das |nte~rvengoeSJa previstas no Terminal 50%
Intermodal de Campanha
Monitoriza¢a | liaga a
MAIS QUE 5 ANOS onltc?rlzaf;ao do§ resu tad?s, éva iacdo da operagao e 100%
consolidagcdo das intervengdes implementadas
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS
Interfaces beneficiadas (n2)
METODOLOGIA DE CALCULO Avaliagdo da execugdo
META(S)
8 interfaces Beneficiadas
INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)
METODOLOGIA DE CALCULO -
META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto, Metro, STCP

CUSTOS
FASE C(;E:l;ﬂll?'l(')osF/(IA FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,00€| 768 000,00 € 0,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 0,00 € 9 600 000,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
TOTAL 0,00 € 768 000,00 € 9 600 000,00 €

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO

CAMARA MUNICIPAL 100%
OUTRAS FONTES 0%
DEPENDENCIA DAS ACOES Interdependéncia: TP.06, TP.08; TP.11; CI.08

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Gondomar

Intervencéo do Sistema de Interfaces 0 05 1km A
@ Reabilitagdo Interface - = Rede Metro Proposta P6s-PMUS — Concelho do Porto Edificado | S—
@ Nova Interface - == Rede Metro Programada = Limites Administrativos Espacos Verdes Sistema de Coordenadas
—— Rede Metro Existente = Realinhamento da Linha Amarela Rede Vidria Corpos de Agua FTRS89/TM06
—— Rede Metro em Construgdo ~ —— Rede BRT em Constru¢édo =+ Rede Ferroviaria ﬂph

Fonte dos dados: CM Porto (2026)
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

TP. TRANSPORTE PUBLICO PRIORIDADE ‘ Alta _ TP.11

EIXO

ACAO TP.11 Reformulagdo da interface do Hospital de Sao Jodo
O Hospital de Sdo Jodo é uma das principais interfaces da cidade do Porto, concentrando
a maior parte dos servigos da STCP e da UNIR, e abrigando a estagdo terminal da Linha
Amarela do Metro do Porto. A expansdo prevista da rede de metro, com duas novas
linhas convergindo neste ponto, aumentard a pressdo sobre uma infraestrutura que ja

CONTEXTUALIZACAO se encontra em situagdo de rotura. A Linha de Leix3es situa-se a cerca de 500 metros da

estacdo de metro, implicando atravessamentos pedonais de vias com elevados volumes
de trafego. As paragens de autocarro desenvolvem-se ao longo das margens da Estrada
da Circunvalagdo, com abrigos isolados e de pequena dimensdo, alguns apenas com
postaletes.

DESCRIGAO DA AGAO

Intervengdo complexa em toda a interface do Hospital de Sdo Jodo, atuando
simultaneamente sobre todos os modos de transporte. Inclui a construgdo de um tunel
rodoviario de cerca de 700 metros entre a Rua Roberto Frias e a Rua da Asprela para
remover o impacto do atravessamento rodovidrio, o soterramento da estacdo do Metro
do Porto e a sua realocagdo cerca de 200 metros para nascente, aproximando-a da Linha
de Leix0es. Prevé-se a criagdo de uma ligagdo subterranea ou a beneficiagdo do percurso
pedonal a superficie para conectar a Linha de LeixGes. Na superficie, a a¢do reforgara o
espago para modos ativos, criara eixos ciclaveis, aumentara o nimero de
atravessamentos pedonais e implantara um terminal rodoviario central agregando a
oferta da STCP, UNIR e outros operadores.

RESULTADOS ESPERADOS

Aumento da utilizagdo do transporte publico
Aumento da seguranca de utilizagdo do modo pedonal
Melhoria dos indices de satisfagdo dos passageiros
Qualificagdo do espago publico

ATE 2 ANOS - -
DE 2 A5 ANOS Desenvolvimento dos estudos preliminares 30%
D i - ;
MAIS QUE 5 ANOS esenvolvimento dos projetos; 100%
Inicio da execugdo da empreitada
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS
METODOLOGIA DE CALCULO -
META(S)
INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)
Execugdo da intervengdo
METODOLOGIA DE CALCULO Avaliagdo da execugdo
META(S)
Intervengdo executada
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto, Infraestruturas de Portugal, Metro do Porto, TMP, Hospital S. Jodo

CUSTOS
FASE ESTUDOS/
CONSULTORIA FSE EMPREITADAS

ATE 2 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € | 2400000,00€ | 9000 000,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 150 000,00 € 0,00€ | 21000 000,00 €
TOTAL 150 000,00 € | 2 400 000,00 € 30 000 000,00 €
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO

CAMARA MUNICIPAL 50%

OUTRAS FONTES 50%

DEPENDENCIA DAS ACOES Interdependéncia: TP.01; TP.06; TP.08; TP.10; CI.08

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos) My \ x /

Matosinhos

Hospital |
s.joso |

0 100 200m
| gy SS—

Gondomar

Vila Nova de Gaia

Reformulagao da Interface do Hospital de Sdo Joao 0 05 1km A
B Interface Proposta —— Concelho do Porto Edificado ’_'—'
~—— Rede Metro Existente = Limites Administrativos Espagos Verdes :'Ts;esg'; /d:,:zgrdenadas
~— = Rede Metro em Construgao Rede Viaria Corpos de Agua
+——+ Rede Ferroviaria = F h

=== Rede Metro Proposta
Fonte dos dados: CM Porto (2026)
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO TP. TRANSPORTE PUBLICO PRIORIDADE ‘ Média _ TP.12
ACAO TP.12 Reforgo das ligacoes fluviais de transporte publico
As travessias do rio Douro sdo utilizadas diariamente por centenas de milhares de
pessoas, incluindo deslocagdes pendulares, estimadas em cerca de 80 000 viagens
diarias segundo os Censos de 2021. A maior parte das travessias entre os dois
CONTEXTUALIZACAO municipios ocorre entre as partes altas das cidades, sendo que apenas a ponte Luis |

permite o atravessamento a cota baixa, com restri¢des a circulagdo viaria. A ponte
Ferreirinha, em construgdo, também permitira apenas a travessia a cota alta. Isto
implica desvios significativos para viagens com inicio ou fim préximo as frentes
ribeirinhas.

DESCRICAO DA ACAO

Criagdo de uma ligagdo fluvial de transporte publico mais robusta, com sete paragens:
Cais do Ouro, Afurada, Museu C. Elétrico, Cais do Cavaco, Alfandega, Ribeira e Cais de
Gaia. O trajeto em ziguezague permitira ligagGes frequentes entre margens, com
condi¢Bes adequadas de espera e disponibilizagdo de informagdo ao publico em cada
ponto. A localizagdo das estagBes considerara a oferta atual e futura de transporte
publico, reforgando a intermodalidade. A implementacdo prevé a realizagdo de estudos
de volumes de procura e adequagédo da infraestrutura, bem como a conclusdo dos
respetivos projetos, até cinco anos apds o inicio da execugdo do PMUS. Reajustamento
da rede de transporte publico na drea afetada e criagdo de interface com STCP.

RESULTADOS ESPERADOS

Aumento da utilizagdo do transporte publico
Melhoria dos indices de satisfacdo dos passageiros

ATE 2 ANOS Inl,c!o da opera(;zjo entre o C.zals'do Ouro f'e a Afurz'ada 2%
Inicio da operagdo entre a Ribeira e o Cais de Gaia
DE 2 A5 ANOS Monitorizagdo dos resultados 42%
E a E i o)
MAIS QUE 5 ANOS xecugao dasN mpreltaqas para novas estacoes 100%
Implementagdo do servigo
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS
Estagdes servidas (n2)
METODOLOGIA DE CALCULO Avaliagdo da execucdo da agdo
META(S)
7 estagOes servidas
INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)
METODOLOGIA DE CALCULO -
META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto, CM Vila Nova de Gaia, TMP

CUSTOS

FASE ESTUDOS/

CONSULTORIA FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 75 000,00 € 0,00 € 0,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00€ | 700000,00 € 500 000,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € | 1750000,00 € 0,00 €
TOTAL 75 000,00 € | 2 450 000,00 € 500 000,00 €
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO
CAMARA MUNICIPAL 50%
OUTRAS FONTES 50%
DEPENDENCIA DAS ACOES Interdependéncia: TP.01; TP.06
Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos \e ; T 7

Gondomar

Cais do Ouro

i
ot

Museu C. Elétrico /+
{

N

b ———
~ 3 SNt
Calsdo Cavaco ™

Afurada

Cais de Gaia

Vila Nova de Gaia P
i
Criagdo de uma ligagdo fluvial de Transporte Puablico 0 05 1km A
—— Tracado Proposto a Curto Prazo —— Concelho do Porto Edificado i
Tragado Proposto a Médio Prazo ~- Limites Administrativos Espagos Verdes :irs;;r;;/d:’;;grdenadas
Q Paragens Rede Vidria Corpos de Agua
—— Rede Ferrovidria ﬂph

Fonte dos dados: CM Porto (2026)
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO TP. TRANSPORTE PUBLICO PRIORIDADE ‘ Baixa _ TP.13

ACAO TP.13 Reorganizacdo e qualificagdo do servigo de taxis

Os taxis sdo uma componente importante nos sistemas de transporte publico, em
especial nos territorios de menor densidade e mais afastados dos centros urbanos, mas
também para certos grupos da populagdo, nomeadamente a populagdo mais idosa ou
com dificuldades de locomogdo. Por norma, os taxis encontram-se aparcados nas pragas
de taxis, a partir de onde se deslocam para os locais onde sdo requisitados pela
populagdo, situagdo que acontece igualmente na cidade do Porto. Porém, a entrada em
funcionamento das plataformas eletrdnicas de transporte de passageiros, mais
conhecidos por TVDE, veio revolucionar o paradigma da mobilidade, competindo
diretamente com o servigo de taxis, em especial nas zonas de maior densidade, por via
de uma maior conveniéncia e de tarifas mais flexiveis.

CONTEXTUALIZACAO

Revisdo das pracas de taxis e melhoria das condigdes existentes, incluindo a
DESCRIGAO DA AGAO subsequente monitorizagdo dos resultados, ao nivel de utilizagdo das pragas, da
acessibilidade ao servigo e da satisfagdao dos utilizadores e taxistas.

RESULTADOS ESPERADOS Aumento da atratividade do servigo de taxi

ATE 2 ANOS Revisdo das pracas de taxis para melhoria do servigo 100%
DE 2 A5 ANOS Acompanhamento e Monitorizagao 100%
MAIS QUE 5 ANOS Acompanhamento e Monitorizagdo 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Pracas de taxi intervencionadas (n2)

METODOLOGIA DE CALCULO Avaliagdo da execugao

META(S)

72 pragas de taxi intervencionadas

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

Desenvolvimento do estudo de otimizagdo

METODOLOGIA DE CALCULO Avaliagdo da execugdo

META(S)

Estudo desenvolvido
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto, IMT

CUSTOS
FASE ESTUDOS/
CONSULTORIA FSE EMPREITADAS

ATE 2 ANOS 50 000,00 € 0,00 € 100 000,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
TOTAL 50 000,00 € 0,00 € 100 000,00 €
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO

CAMARA MUNICIPAL 100%

OUTRAS FONTES 0%

DEPENDENCIA DAS ACOES Esta medida ndo tem dependéncia com outra agdo

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

0 05 1km

Intervencha nas pracas de chids —— Concelho do Porto I Areadelntervengido — A
-------- Limites Administrativos B cdificado Sistema de Coordenadas
== Rede Vidria Espagos Verdes ETRS89/TM-06
+++ Rede Ferroviaria Corpos de Agua [ = | Fh

Fonte dos dados: CM Porto (2026)
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO TP. TRANSPORTE PUBLICO PRIORIDADE \ Média _ TP.14
ACAO TP.14 Realiza¢do de campanhas de incentivo a utilizagdo do transporte publico
A escolha modal é frequentemente racional, baseada em tempo, conveniéncia, conforto
e custo, mas a percegdo do utilizador tem papel determinante, muitas vezes mais
relevante que a qualidade do servigo. O desconhecimento sobre a oferta e sobre a
CONTEXTUALIZACAO utilizagdo do transporte publico leva a subaproveitamento da rede. Torna-se, assim,

essencial promover campanhas de consciencializagdo que incentivem a utilizagdo do
transporte publico, envolvendo entidades como a Metro do Porto, a STCP e a TMP, de
forma articulada.

DESCRICAO DA ACAO

Realizagdo de campanhas de promogao do transporte publico, com foco em:
conveniéncia (redu¢do do tempo de viagem e eliminagdo da procura de
estacionamento), custo (vantagens econdmicas face ao automaovel), ambiente (redugdo
de emissdes) e saude individual (beneficios fisicos e psicoldgicos de deslocagdes a pé
associadas ao transporte publico). As campanhas incluirdo comunicagdo em abrigos,
veiculos, redes sociais e outdoors, privilegiando locais de maior congestionamento.
Além da comunicacgdo, serdo oferecidos incentivos para atrair novos passageiros, como
redugdes tarifarias para grupos especificos, reforgo de oferta em eventos ou dias
gratuitos, como na Semana da Mobilidade.

RESULTADOS ESPERADOS

Aumento da utilizagdo do transporte publico
Reforgo da consciencializagdo da sociedade para a mobilidade sustentavel

ATE 2 ANOS Dt’ase'nvolwmento de campanhas de incentivo ao Transporte 20%
Publico
DE 2 A 5 ANOS Dc’ese'nvolwmento de campanhas de incentivo ao Transporte 50%
Publico
MAIS QUE 5 ANOS Dclese.nvolwmento de campanhas de incentivo ao Transporte 100%
Publico
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS
Campanhas de incentivo a utilizagdo do Transporte Publico realizadas (n2)
METODOLOGIA DE CALCULO Avaliagdo da execugdo
META(S)
Realizagdo de 10 campanhas de promogao
INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)
METODOLOGIA DE CALCULO -
META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto, STCP, Metro do Porto, TMP

CUSTOS
FASE ESTUDOS/
CONSULTORIA FSE EMPREITADAS

ATE 2 ANOS 0,00 € 0,00 € 30000,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 0,00 € 45 000,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 75 000,00 €
TOTAL 0,00 € 0,00 € 150 000,00 €
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO

CAMARA MUNICIPAL 100%

OUTRAS FONTES 0%

DEPENDENCIA DAS ACOES Esta medida ndo tem dependéncia com outra agdo

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

0 05 1km

de dei ivo a utilizagdo <
do transporte piblico —_ C'om:elho do.P'orto I AreadeIntervencio — A
-------- Limites Administrativos Bl cdificado Sistema de Coordenadas
== Rede Vidria Espagos Verdes ETRS89/TM-06
+++ Rede Ferroviaria Corpos de Agua [ = | Fh

Fonte dos dados: CM Porto (2026)

Transporte Publico - Agao TP.14 Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade do Porto - Plano de Agdo
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA

SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

Cl. CIRCULACAO,

EIXO ESTACIONAMENTO PRIORIDADE | Média N2 ClL.o1
E LOGISTICA

ACAO C1.01 Rede 30
A elevada presenca de trafego de atravessamento em areas residenciais e comerciais,
associada a velocidades de circulagdo incompativeis com a coexisténcia entre os
diferentes modos de transporte, constitui um fator de degradagdo da qualidade do

CONTEXTUALIZACAO espago publico, da seguranga rodoviaria e das condigdes de circulagdo pedonal e

ciclavel. A evolugdo da implementagdo de zonas 30 numa légica zonal ao invés de trogos
isolados da rede viaria permite reorganizar o tecido urbano em unidades maiores,
restringindo o trafego de atravessamento, priorizando pedes, ciclistas e atividades
comunitarias, e canalizando o transito intenso para vias perimetrais.

DESCRICAO DA ACAO

Aplicagdo de zonas 30 segundo uma ldgica de quarteirdo, criando nucleos urbanos
“estanques” em termos viarios, com enfoque na acalmia de trafego, filtros modais e
alteragdo de sentidos, para desincentivar o trafego de atravessamento. Prevé-se uma
implementacdo gradual durante a vigéncia deste PMUS

Redugdo da sinistralidade

RESULTADOS ESPERADOS Reforgo da seguranga em nucleos habitacionais
Promocgdo da requalificagdo urbana
FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTACAO
ATE 2 ANOS Implementacdo de 3 novas zonas 10%
DE 2 A5 ANOS Implementacdo de 3 novas zonas 40%
MAIS QUE 5 ANOS Implementacdo de 6 novas zonas 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Zonas implementadas (n2)
Extensdo da rede vidria abrangida (m)

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliagdo da execugdo

META(S)

Implementacdo de 10 zonas
131 450m da rede viaria abrangida

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE c ()E;;ld'ffgél A FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,00 € 0,00 € 6 100 000,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 0,00 € 3420000,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 3625 000,00 €
TOTAL 0,00 € 0,00 € 13 145 000,00 €

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO

CAMARA MUNICIPAL 100%

OUTRAS FONTES 0%

Precede: SU.02

DERENDERCIADRATOES Interdependéncia: MA.07; CI.02; CI.05; CI.17

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

[ Maia

Matosinhos

Gondomar

Vila Nova de Gaia

Rede 30 0 05 Yin
Rede 30 Boavista —— ZAAC atual —— Concelho do Porto ——+ Rede Ferrovidria —— A
Rede 30 Expansdo — Rede 20 atual - ~ Limites Administrativos Espagos Verdes Sistema de Coordenadas
Rede 30 Potencial Eixo de nivel hieraraquico Rede Vidria Corpos de Agua ETRS89/TM-06

superior np h

Fonte dos dados: CM Par
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

Cl. CIRCULACAO,

EIXO ESTACIONAMENTO PRIORIDADE | Média N2 ClL.02
E LOGISTICA
ACAO Cl1.02 Expansao da Rede 20 — Zonas de Coexisténcia

A Rede 20 do Porto visa ruas multimodais em arruamentos secundarios, promovendo
mobilidade ativa, seguranca viaria e requalificagdo urbana. Apesar da iniciativa, a
implementagdo tem sido fragmentada, limitando o impacto estrutural e mantendo o
trafego rodoviario e estacionamento. Zonas de coexisténcia promovem igualdade de uso
do espacgo entre modos, velocidades reduzidas (€20 km/h) e favorecem a circulagdo de
bicicletas e a seguranga urbana.

CONTEXTUALIZAGAO

Expansdo da Rede 20 para um conjunto mais alargado de arruamentos, com enfoque na
DESCRICAO DA ACAO acalmia de trafego e na humanizagdo do espago publico, com um enfoque nos
arruamentos com maiores restrigdes de perfil.

Redugdo da sinistralidade
RESULTADOS ESPERADOS Aumento da utilizagdo dos modos ativos
Promocgdo da requalificagdo urbana

FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTACAO
ATE 2 ANOS 2 370m de arruamentos intervencionados 26%
DE 2 A5 ANOS 2 900m de arruamentos intervencionados 59%
MAIS QUE 5 ANOS 3 690m de arruamentos intervencionados 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Extensdo dos arruamentos intervencionados (m)

METODOLOGIA DE CALCULO Avaliagdo da execugdo

META(S)

8 960m de arruamentos intervencionados

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO -

META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE ESTUDOS/
CONSULTORIA FSE EMPREITADAS

ATE 2 ANOS 0,00 € 189 600,00 € 2370000,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 232 000,00 € 2900 000,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 295 200,00 € 3690 000,00 €
TOTAL 0,00 € 716 800,00 € 8960 000,00 €
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO
CAMARA MUNICIPAL 100%
OUTRAS FONTES 0%
DEPENDENCIA DAS ACOES Interdependéncia: SU.02; MA.07; CI.01; CI.17

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos 5 {/Maia _d

Vila Nova de Gaia |

A

Expansao da Rede 20 0 250 500 m

Existente _— C‘onvcelho do.Pf)rto ‘ Edificado
—— Curto prazo leltes. Aémmls(ranvos Espacos Ven:des Sistema de Coordenadas
Médio prazo Rede Viaria Corpos de Agua ETRS89/TM-06

—— Longo prazo =+ Rede Ferroviaria

Circulagdo, Estacionamento e Logistica - Agdo C1.02 Plano de Mobilidade Urbana Sustentével da Cidade do Porto - Plano de Agdo
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

Cl. CIRCULACAO,

EIXO ESTACIONAMENTO PRIORIDADE | Média N2 ClL.o3
E LOGISTICA
ACAO Cl1.03 Expansao das Zonas de Acesso Automovel Condicionado

As Zonas de Acesso Automdvel Condicionado (ZAAC) visam humanizar o espago urbano,
restringindo a circulagdo automdvel em arruamentos residenciais ou comerciais
estreitos, promovendo seguranga, reducdo da sinistralidade, melhoria ambiental e
maior disponibilidade de espago publico para usos sociais. O acesso continua permitido
a moradores, veiculos de emergéncia, cargas e descargas, e taxis. A simples sinalizagdo é
insuficiente, sendo recomendada a implementagdo de barreiras fisicas, pilaretes,
sistemas de leitura de matriculas e fiscalizagdo ativa, garantindo eficacia e
reconfiguracdo funcional do espago urbano.

CONTEXTUALIZACAO

Expansdo da rede de ZAAC na cidade do Porto, atualmente com 70.000 m? e 10 km de
arruamentos, abrangendo um total de 23,4 km da rede viaria ao longo de curto (0-2
anos), médio (2-5 anos) e longo prazo (5-10 anos). A implementacdo inclui instalagdo
de 77 equipamentos de controlo de acesso (barreiras fisicas, pilaretes ou sistemas
automaticos). A prioridade recai sobre dreas residenciais com elevada densidade
DESCRIGAO DA AGAO pedonal, proximidade a escolas e comércio de rua. A expansdo ocorrerd em trés fases,
inicialmente no centro da cidade (Quarteirdo da Movida, Rua do Bonjardim, Rua Guedes
de Azevedo, Rua de Alferes Malheiro, Ateneu Comercial do Porto, Clérigos, Sdo Bento e
Miragaia), seguida de zonas centrais adicionais (Coronel Pacheco) e, por fim, no
territdério a poente do centro histérico (Massarelos, Gélgota, Foz do Douro). O processo
sera acompanhado por auscultagdo continua.

Aumento da utilizagdo dos modos ativos
RESULTADOS ESPERADOS Redugdo dos indices de estacionamento ilegal
Promocgao da requalificagdo urbana

FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTACAO
ATE 2 ANOS 2,9km f:le rede vidria abrangida; ' 3%
20 equipamentos de controlo de acesso instalados
DE 2 A 5 ANOS 10,7km de rede vidria abrangida; . 549%
30 equipamentos de controlo de acesso instalados
9,8km de rede vidria abrangida;
MAI E5AN 1009
S QUE 5 ANOS 27 equipamentos de controlo de acesso instalados 00%
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS
Extensdo da rede vidria abrangida (m);
Equipamentos de controlo de acesso instalados (n2)
METODOLOGIA DE CALCULO Avaliagdo da execugdo
META(S)
23 400 m de rede viaria abrangida;
77 equipamentos de controlo de acesso instalados
INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)
METODOLOGIA DE CALCULO -
META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE ESTUDOS/
CONSULTORIA FSE EMPREITADAS

ATE 2 ANOS 0,00 € 12 800,00 € 160 000,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 19 200,00 € 240 000,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 17 280,00 € 216 000,00 €
TOTAL 0,00 € 49 280,00 € 616 000,00 €
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO
CAMARA MUNICIPAL 100%
OUTRAS FONTES 0%
DEPENDENCIA DAS ACOES Interdependéncia: MA.07; CI.17

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Gondomar

Vila Nova de Gaia

Expanséo das Zonas de Acesso Automével Condicionado (ZAAC) a Cahclho e Poito Edificado 0 9o 1k A
Curtoprazo Limites Administrativos Espacos Verdes  Sistema de Coordenadas
Médio prazo Rede Viaria Corpos de Agua ETRS89/TM-06
Longo prazo ~—++ Rede Ferrovidria uph

[ Existentes

Fonte dos dados: CM Parto (2026)

Circulagao, Estacionamento e Logistica - Agdo CI.03 Plano de Mobilidade Urbana Sustentéavel da Cidade do Porto - Plano de Agdo
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

Cl. CIRCULACAO,

EIXO ESTACIONAMENTO PRIORIDADE | Alta Ne Cl.o4
E LOGISTICA
ACAO C1.04 Criagdo de “school streets”
O municipio do Porto tem aplicado zonas Kiss & Ride junto a escolas, mas a falta de
fiscalizagdo e sensibilizagdo tem limitado a sua eficacia, resultando na ocupagdo indevida
do espago publico. A criagdo de “school streets” — arruamentos com restri¢do
CONTEXTUALIZACAO temporaria ao transito automadvel nos periodos de entrada e saida escolar — surge

como alternativa para reforgar a seguranca rodovidria, promover mobilidade ativa e
incentivar a autonomia das criangas e cuidadores. A medida, inspirada em boas praticas
europeias, transforma o espago publico em area de convivéncia, aprendizagem e
socializagdo, fortalecendo o sentido de comunidade.

DESCRICAO DA ACAO

Implementacdo de school streets em 11 escolas do Porto (EB1/JI S. Miguel de Nevogilde,
EB da Fonte da Moura, EB1/JI dos Correios, EB1/JI de Castelos, EB1/JI S3o Tomé, EB2/3
Eugénio de Andrade, EB1/JI de Costa Cabral, EB1/JI das Antas, EB1/Jl da Fontinha, EB
Ferndo de Magalhdes e EB1 do Lagarteiro), com restricdo temporaria ao transito nos
periodos de entrada e saida escolar para aumentar seguranca e promover mobilidade
ativa. A ac¢do inclui diagnostico local, participagdo da comunidade escolar e
monitorizagdo continua. Dois projetos-piloto serdo implementados no médio prazo (2-5
anos), com nove intervengdes adicionais a longo prazo, seguindo principios de
urbanismo tatico e boas praticas nacionais e internacionais.

Redugdo da sinistralidade
Aumento da utilizagdo dos modos ativos

RESULTADOS ESPERAD
U OSES 0s Redugdo dos indices de estacionamento ilegal

Promocgdo da requalificagdo urbana

FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTAGAO

ATE 2 ANOS - 0%

DE 2 A5 ANOS Execucdo dos projetos piloto em 2 arruamentos 9%

MAIS QUE 5 ANOS Passagem~para intervencgdo definitiva de 2 intervengdes 100%
Intervengdo em 9 arruamentos

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Intervengdes executadas (n2)

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliagdo da execugdo

META(S)

11 intervengdes executadas

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto, Agrupamentos Escolares

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE ESTUDOS/
CONSULTORIA FSE EMPREITADAS

ATE 2 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 0,00 € 153 200,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00€| 122560,00€ 1532 000,00 €
TOTAL 0,00€| 122560,00€ 1 685 200,00 €
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO
CAMARA MUNICIPAL 100%
OUTRAS FONTES 0%
DEPENDENCIA DAS ACOES Esta medida ndo tem dependéncia com outra agdo

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Maia

Matosinhos

Gondomar

Vila Nova de Gaia

i " - m
Criagdo de "School Streets' e eaREIG PGS Edificado 0 05 1 ks A
=—dfmuamentosdintevenclonar e Limites Administrativos Espacos Verdes  Sistema de Coordenadas
Rede Viaria Corpos de Agua ETRS89/TM-06
—+—+ Rede Ferrovidria up h

Fonte dos dados: CM Parto (2026)
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

Cl. CIRCULACAO,

EIXO ESTACIONAMENTO PRIORIDADE | Média N2 ClL.05
E LOGISTICA
ACAO Cl.05 Realizagao de projetos piloto de urbanismo tatico
A intervengdo fisica no espago publico é complexa e dispendiosa, exigindo projetos de
execugao detalhados e obras graduais. Sem experimentagao prévia, muitas intervengdes
resultam em subutilizacdo ou degradagao precoce do espago, divergindo das inten¢des
CONTEXTUALIZAGAO iniciais. O urbanismo tatico surge como estratégia de baixo custo e rdpida execugdo para

testar solugdes antes de transformag&es definitivas, promovendo mudangas
comportamentais, seguranga, mobilidade ativa, interagdo social e fortalecimento do
sentimento de pertenga.

DESCRICAO DA ACAO

Implementacdo de projetos piloto de urbanismo tatico em arruamentos da envolvente a
8 estabelecimentos de ensino do Porto (Externato Nossa Senhora do Perpetuo Socorro,
EB1/JI Sdo Jodo da Foz, EB1/JI das Campinas, EB1 dos Miosétis, EB1/JI do Bom Sucesso,
EB1/JI da Torrinha, EB1/JI de Montebello, EB1/JI da Lomba). A ag¢do inclui diagndstico
local, definigdo da proposta inicial, sessdes participativas com a comunidade escolar,
ajustes com base no feedback e monitorizagdo continua. Um projeto piloto sera
implementado no curto prazo (0—-2 anos), com expansado a médio prazo (2-5 anos) e
conversao definitiva a longo prazo (>5 anos). As intervengdes poderdo incluir parklets,
alargamentos de passeios, redesenho vidrio e estratégias de ativagao, funcionando
como protoétipos de desenho urbano antes de investimentos permanentes.

Redugdo da sinistralidade
Aumento da utilizagdo dos modos ativos

RESULTADOS ESPERAD
U OSES 0s Redugdo dos indices de estacionamento ilegal

Promocgdo da requalificagdo urbana

FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTACAO

ATE 2 ANOS Intervengdo na Rua Costa Cabral (projeto-piloto) 1%

DE 2 A 5 ANOS PassagemNpara intervencgdo definitiva de 1 intervengao 31%
Intervengdo em 7 arruamentos

MAIS QUE 5 ANOS Passagem para intervengao definitiva em 7 arruamentos 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Intervengdes executadas (n2)

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliagdo da execugdo

META(S)

7 intervengdes executadas

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto, Agrupamentos Escolares

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE ESTUDOS/
CONSULTORIA FSE EMPREITADAS

ATE 2 ANOS 0,00 € 0,00 € 10 000,00 €
DE 2 A 5 ANOS 0,00 € 45 200,00 € 565 000,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00€| 100800,00€| 1 260000,00 €
TOTAL 0,00 € 146 000,00 € 1835 000,00 €
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO
CAMARA MUNICIPAL 100%
OUTRAS FONTES 0%
DEPENDENCIA DAS ACOES Interdependéncia: CI.01

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Maia

Matosinhos

R. Miosétis

R. de Alcantara

# R. de D. Estévdo
da Gama

N r Gondomar
R. Costa’

R. Escultor Henfique

Moreira , —
/2 { R.Barbosa

by du Bocage

R. Instituto Cegos -,

Vila Nova de Gaia

Realizagdo de Projetos Piloto de Urbanismo Tético 9 05 1km
9_ ? i —— Concelho do Porto Edificado 1 A
= Projeto-piloto e == Limites Administrativos Espacos Verdes  Sistema de Coordenadas
—— Arruamentos a Intervencionar Rede Vidria Corpos de Agua ETRSS9/ TM-06
—++ Rede Ferrovidria [ = | p t

Fonte dos dados: CM Parto (2026)
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

Cl. CIRCULACAO,

EIXO ESTACIONAMENTO PRIORIDADE | Média N2 Cl.o6
E LOGISTICA

ACAO Cl1.06 Execugao de novos eixos viarios

A rede viaria do Porto apresenta descontinuidades estruturais que comprometem a
eficiéncia do transporte publico, a fluidez do trafego e a legibilidade urbana. A
consolidagdo da malha viaria é essencial para equilibrar os fluxos de circulagdo, reduzir a
pressdo sobre vias sobrecarregadas e permitir a redistribuigcdo do espago vidrio a favor
dos modos ativos. A execugdo de novos eixos deverda adotar principios de desenho
urbano sustentavel, integrando mobilidade ativa, seguranga rodoviaria e qualidade
ambiental, de modo a apoiar a transi¢do para um modelo de mobilidade inclusivo e
resiliente.

CONTEXTUALIZAGAO

Execucdo faseada de novos eixos vidrios estratégicos, com 700 m previstos no curto
prazo (0-2 anos), 6.500 m no médio prazo (2-5 anos) e 7.700 m no longo prazo (5-10
anos). As intervengdes priorizam a eliminagdo de descontinuidades e a articulagdo entre
zonas urbanas, conforme previsto no PDM e no PMUS. No curto prazo, incluem-se as
ligagGes da Rua Artur Bras a Avenida das Congostas (Ramalde) e da Rua 5 de Outubro a
DESCRICAO DA ACAO Avenida da Franga (Centro Histdrico). No médio prazo, destacam-se a rede viaria
associada a UOPG Nun’Alvares (Foz/Nevogilde), Rua de Diogo Botelho & Rua da
Pasteleira e ao plano de urbanizagdo de Campanha. No longo prazo, serdao executados
prolongamentos e ligagées complementares em Campanha, Ramalde, Paranhos e Foz do
Douro, consolidando a estrutura viaria municipal e criando condigdes para redistribuicdo
de espaco em arruamentos existentes.

Redugdo dos indices de congestionamento
Aumento da competitividade do transporte publico

RESULTADOS ESPERAD -
U OSES 0s Reforgo da conectividade do territdrio
Promocado da consolidagdo do territério
FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTACAO
ATE 2 ANOS Execugdo de 700m de novos eixos viarios 4%
DE 2 A5 ANOS Execuc¢do de 6 500m de eixos vidrios 52%
MAIS QUE 5 ANOS Execuc¢do de 7 700m de eixos vidrios 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Extensdo dos eixos viarios executados (n2)

METODOLOGIA DE CALCULO Avaliag3o da execugdo

META(S)

Execugdo de 14 900m de novos eixos viarios

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO -

META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE c ()E;;ld'ffgél A FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,00 € 168 000,00 € 2 100 000,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € | 1800 000,00 € 22 500 000,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € | 1848 000,00 € 23100 000,00 €
TOTAL 0,00 € | 3816 000,00 € 47 700 000,00 €

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO

CAMARA MUNICIPAL 100%

OUTRAS FONTES 0%

Precede: SU.02

2 LA Interdependéncia: TP.06; CI.08; CI.17

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Maia
Matosinhos

Gondomar

Vila Nova de Gaia

Execugdo de novos eixos vidrios 9 05 1km
s —— Concelho do Porto Edificado 1 A
Curt9 prazo e Limites Administrativos Espacos Verdes  Sistema de Coordenadas
Médio prazo Rede Viaria Corpos de Agua ETRS89/TM-06
== tangoiprazg = Rede Ferrovidria opk
Fonte dos dados: CMPorta (2026)
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO

Cl. CIRCULACAO,
ESTACIONAMENTO
E LOGISTICA

PRIORIDADE | Alta Ne Cl.o7

ACAO

C1.07 Prolongamento dos tuneis do Campo Alegre e de Faria Guimardes

CONTEXTUALIZAGAO

O desnivelamento de interse¢Ges rodovidrias € uma solugdo eficaz para reduzir conflitos
vidrios e libertar espacgo ao nivel da rua, permitindo requalificagbes urbanas que
favorecem os modos ativos. Contudo, as bocas de entrada e saida de tuneis podem
reduzir significativamente o espago pedonal, gerando situagdes de risco em zonas com
elevada densidade de viagens. No Porto, duas localizagdes — Campo Alegre e Faria
Guimardes — apresentam constrangimentos desse tipo, exigindo intervengGes que
conciliem fluidez viaria com seguranca e conforto para pedes e transportes publicos.

DESCRICAO DA ACAO

Prolongamento dos tuneis do Campo Alegre (150 m) e de Faria Guimardes (450 m) para
melhorar a fluidez vidria e requalificar o espago publico. No Campo Alegre, a entrada
sera deslocada para nascente do cruzamento com as ruas Arquiteto Marques da Silva e
Professor Abel Salazar, permitindo o alargamento de passeios e criagdo de via BUS. Em
Faria Guimarades, a saida serd deslocada para norte da Rua do Covelo, criando passeios
mais amplos, zonas de estadia, estacionamento e area de tomada e largada junto as
unidades de saude. A execucdo esta prevista para o longo prazo (Campo Alegre e Faria
Guimardes), visando seguranga, mobilidade ativa e melhor desempenho do transporte
publico.

Redugdo dos indices de congestionamento
Aumento da competitividade do transporte publico

RESULTADOS ESPERADOS Aumento da seguranca de utilizagdo dos modos ativos
Redugdo dos indices de estacionamento ilegal
Promocdo da requalificagdo urbana
FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTACAO
ATE 2 ANOS - 0%
DE 2 A5 ANOS Elaboragdo dos projetos 7%
MAIS QUE 5 ANOS Execuc¢do das empreitadas 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Empreitadas executadas (n2?)

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliagdo da execugdo

META(S)

2 Empreitadas executadas

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE c ()E;;ld'ffgél A FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € | 1240 000,00 € 0,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 15500 000,00 €
TOTAL 0,00 € | 1240000,00 € 15 500 000,00 €

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO

CAMARA MUNICIPAL 100%

OUTRAS FONTES 0%

Precede: SU.02

DEPENDENCIA DAS ACOES Interdependéncia: MA.02

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Maia

Matosinhos

Vila Nova de Gaia

Prolongamento dos tuneis do Campo Alegre e de Faria Guimaraes e cohealNGo PO Edificado ) 05 Tkm A
== CampoAlegre Limites Administrativos Espacos Verdes  Sistema de Coordenadas
oes FaraGuimarass Rede Viaria Corpos de Agua ETRS89/TM-06
—++ Rede Ferrovidria np t
Fonte dos dados: CM Parta (2026)
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

Cl. CIRCULACAO,

EIXO ESTACIONAMENTO PRIORIDADE | Alta N2 CI.08
E LOGISTICA

ACAO Cl1.08 Reperfilamento integral da Estrada da Circunvalacdo

A Estrada da Circunvalagdo, antiga fronteira alfandegdria do Porto, tornou-se uma via
estruturante no tecido urbano consolidado, onde fungdes residenciais, comerciais e
industriais coexistem. Apesar de centralidades importantes, como Areosa, Amial e
Monte dos Burgos, a via carece de elementos basicos de mobilidade urbana, como
passeios continuos e infraestrutura ciclavel. A auséncia de intervengdes estruturantes,
agravada pela gestdo partilhada com a Infraestruturas de Portugal, resultou numa via
fragmentada e subqualificada, que hoje limita a seguranga, a mobilidade ativa e a
integragdo urbana.

CONTEXTUALIZAGAO

Reperfilamento integral da Estrada da Circunvalagdo a longo prazo (13,8 km). A agdo
prevé reconfiguragdo de interse¢Ges, alocacdo de espago para mobilidade ciclavel,
transporte publico e mobilidade ativa, consolidagdo da infraestrutura pedonal e criagao
de areas de estadia e verde. O objetivo é transformar a via numa avenida urbana
inclusiva, promovendo seguranga, justica territorial, qualidade ambiental e integragdo
urbana, convertendo a antiga barreira viaria numa artéria de encontro e ligagdo.

DESCRICAO DA ACAO

Aumento da utilizagdo dos modos ativos
Aumento da utilizagdo do transporte publico

RESULTADOS ESPERADOS Redugdo dos indices de sinistralidade
Requalificagdo do espago urbano
FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTACAO
ATE 2 ANOS Elaboracgdo de estudos preliminares 7%
DE 2 A5 ANOS Desenvolvimento de estudos e projetos 7%
MAIS QUE 5 ANOS Execucdo faseada da obra 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Extensdo da via intervencionada (m)

METODOLOGIA DE CALCULO Avaliag3o da execuc¢do

META(S)

Intervengdo em 13 750 m

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO -

META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto, CM Matosinhos, CM Maia, CM Gondomar, IP

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE c ()E;;ld'ffgél A FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,00 € | 3200 000,00 € 0,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 40 000 000,00 €
TOTAL 0,00 € | 3200000,00 € 40 000 000,00 €

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO

CAMARA MUNICIPAL 0%

OUTRAS FONTES 100%

Precede: SU.02

DEPENDENCIA DAS ACOES Interdependéncia: MA.08; TP.03; TP.06; TP.08; TP.10; TP.11; CI.06

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Maia
Matosinhos

Gondomar

Vila Nova de Gaia

) m
Reperfilamento integral da Estrada da Circunvalagdo seshealRo G PO Edificado 0 05 1k A
=== longoprazo Limites Administrativos Espacos Verdes  Sistema de Coordenadas
Rede Viaria Corpos de Agua ETRS89/TM-06
+—++ Rede Ferroviaria np t
Fonte dos dados: CM Porto (2026)
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO

Cl. CIRCULACAO,
ESTACIONAMENTO PRIORIDADE | Baixa Ne C1.09
E LOGISTICA

ACAO

Cl1.09 Reperfilamento de eixos viarios e focos de conflitos

CONTEXTUALIZACAO

O reperfilamento de eixos viarios e a intervengdo em focos de conflito constituem
medidas estruturais para melhorar a seguranga, a fluidez e a legibilidade da rede viaria.
Em varios arruamentos do Porto, como as Avenidas Atlanticas e a Rua de Costa Cabral,
as limitagGes do espago canal e a coexisténcia de diferentes usos urbanos geram
conflitos entre automoveis, transporte publico, pedes e ciclistas. A insuficiente largura
das faixas, o estacionamento irregular e a elevada densidade funcional agravam os riscos
e comprometem a eficiéncia da circulagdo. A intervengdo nestes eixos visa redistribuir o
espaco publico de forma equilibrada, assegurando a compatibilidade entre modos e a
melhoria da seguranca rodoviaria e da mobilidade ativa.

DESCRICAO DA ACAO

Reperfilamento de trés eixos viarios e sete interseg¢des prioritarias para melhorar a
seguranga e a fluidez. Nas Avenidas Atlanticas, prevé-se a implementagdo de um perfil
duas vias de 3,05 m, ciclovia segregada e separador arborizado. Na Rua de Costa Cabral
(Marqués—Combatentes), propGe-se sentido Unico sul-norte, alargamento de passeios,
reorganizacgao de cargas e descargas e relocalizagdo da paragem “Pires de Lima”,
garantindo conectividade ciclavel. As interven¢des na Rua de Costa Cabral serdo
executadas no curto prazo (0-2 anos), seguindo-se nas Avenidas Atlanticas a médio
prazo (2-5 anos) que devera ser feito apds a abertura da Av. Nun’Alvares.

Redugdo dos indices de congestionamento
Aumento da utilizagdo do transporte publico

RESULTADOS ESPERAD
U OSES 0s Redugdo dos indices de sinistralidade
Requalificagdo do espago urbano
FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTACAO
ATE 2 ANOS Intervgn(;ao na Rualde Cost? Cabral 30%
Reperfilamento de intersegdes
DE 2 A5 ANOS Intervengdo nas Avenidas Atlanticas 100%
MAIS QUE 5 ANOS Monitorizagao 100%
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS
Extensdo de arruamentos reperfilados (m)
IntersegBes intervencionados (n2)
METODOLOGIA DE CALCULO Avaliag3o da execuc¢do
META(S)
Intervengdo em 2 150m
7 intersecoes reperfilada
INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)
METODOLOGIA DE CALCULO -
META(S)
Mod.31_v8 Plano de Mobilidade Urbana Sustentdvel da Cidade do Porto Pagina 95 de 138

Fichas de Agdo



ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto
CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE ESTUDOS/
CONSULTORIA FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,00 € 131 442,19 € 1643 027,32 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
TOTAL 0,00 € 131442,19€ 1643 027,32 €

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO

CAMARA MUNICIPAL

100%

OUTRAS FONTES

0%

DEPENDENCIA DAS ACOES

Precede: SU.02

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Maia

Matosinhos

7R M§nuel Pipwq_“)iﬁ:;(:oﬁgostas
+de Azevedo :

-]I-Av. Cidade de Xangai

+ R. do Carvalhido

Av. de Montevideu Gondomar

Ae Costa Fé‘bral

i
Av. do Brasil

@
% Sy
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%,
W +
0 50 100m 0 100 200m
R + 1
Consolidagéo da Rede Vidria Faseamento 9 05 1km
¥ _ —— Concelho do Porto Edificado 1 A
+ Reperfilamento da Interseqdo + Curtopraze: . Limites Administrativos Espacos Verdes  Sistema de Coordenadas
—— Reperfilamento do Eixo Viario Médio prazo

Rede Vidria
+—++ Rede Ferroviaria

Corpos de Agua ETRS89 / TM-06
opk

Fonte dos dados: CM Parto (2026)
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

Cl. CIRCULACAO,

EIXO ESTACIONAMENTO PRIORIDADE | Alta Ne ClL10
E LOGISTICA

ACAO CI1.10 Intervengdes pontuais na envolvente do né de Francos
Para além da rede viaria sob gestdao do municipio é fundamental reconhecer a
importancia da rede viaria nacional no funcionamento do sistema rodoviario. Porém,
sdo varios os pontos de ineficiéncia nestas vias, em especial nos nds de acesso. Este

CONTEXTUALIZACAO plano de agdo propde duas tipologias de intervengdo nestes pontos nodais da rede. A

primeira tipologia, associada a intervengGes pontuais e de baixo custo, explorada nesta
acdo, e uma segunda tipologia, que antevé a necessidade de intervengdes de maior
escala e mais dispendiosas, que é explorada na agdo seguinte. As agGes pontuais
previstas incidem unicamente no né de Francos e na sua envolvente.

DESCRICAO DA ACAO

Implementagdo de duas intervengGes pontuais no nd de Francos:1) Via de saida da
Avenida AEP para a Rua de Delfim Ferreira, permitindo aliviar o N6 de Francos. 2)
Criagdo de via de aceleragao no acesso da Rua de Delfim Ferreira a Avenida AEP.

Redugdo do congestionamento

RESULTADOS ESPERADOS Redugdo da sinistralidade

FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTACAO
ATE 2 ANOS Desenvolvimento de estudos e projetos 10%

DE 2 A5 ANOS Execuc¢do das empreitadas 100%

MAIS QUE 5 ANOS Monitorizagao 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Intervengdes realizadas (n?)

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliagdo da execugdo

META(S)

2 intervengdes realizadas

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto, IP

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE ESTUDOS/
CONSULTORIA FSE EMPREITADAS

ATE 2 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 0,00 € 1 000 000,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
TOTAL 0,00 € 0,00 € 1 000 000,00 €
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO
CAMARA MUNICIPAL 50%
OUTRAS FONTES 50%
DEPENDENCIA DAS ACOES Esta medida ndo tem dependéncia com outra agdo

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Maia

Matosinhos

Gondomar

Vila Nova de Gaia

& . 0 05 1km
lnterv-engoes Pontuais no né de Francos Concelho do Porto Edificado A
— Via AC'E|9Y3§3° AEP I Limites Administrativos Espacos Verdes  Sistema de Coordenadas
~ Via Saida AEP para Rua Delfim Ferreira Rede Viaria Corpos de Agua ETRS89/TM-06

—+—+ Rede Ferrovidria npt

Fonte dos dados: CM Parto (2026)
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

Cl. CIRCULACAO,

EIXO ESTACIONAMENTO PRIORIDADE | Alta N2 Cl.11
E LOGISTICA

ACAO Cl.11 Intervengdes estruturantes em nos da Rede Viaria Nacional
Alguns dos constrangimentos verificados atualmente nos nés da rede viaria nacional na
cidade do Porto resultam de problemas estruturais na sua configuragao fisica. Destaca-

CONTEXTUALIZACAO se a presenga de nds incompletos, aumentando a pressdo sobre as restantes vias e a

proximidade entre entradas e saidas, levando ao cruzamento de fluxos. Embora a rede
viaria nacional seja caracterizada por varios nds de acesso, o processo de diagndstico
permitiu identificar trés situagGes problematicas.

DESCRICAO DA ACAO

Intervengdo nos nds criticos da rede vidria nacional com trés eixos: (1) né de Francos —
criagdo de ramo em viaduto para eliminar cruzamento de fluxos entre VCl e Avenida
AEP, reduzindo congestionamentos; (2) né da A3 com VCI — desnivelamento do ramo
A3—Arrabida via tunel de 500 m, eliminando cruzamentos e aumentando a fluidez e
seguranga; (3) né da Circunvalagdo com A3 — construgdo de duas rotundas com ramos
de entrada e saida para sul, completando o n6 e aliviando a rede local. Intervengdes
complexas, dependentes da Infraestruturas de Portugal, previstas para longo prazo,
aumentando eficiéncia da rede, seguranca e sustentabilidade.

Reducdo do congestionamento

LR AT A Redugdo da sinistralidade

FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTACAO
ATE 2 ANOS - 1%

DE 2 A5 ANOS Desenvolvimento dos projetos 8%

MAIS QUE 5 ANOS Realizagdo das intervengdes 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Intervengdes realizadas (n?)

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliagdo da execugdo

META(S)

3 intervencgdes realizadas

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto, IP
CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE ESTUDOS/
CONSULTORIA FSE EMPREITADAS

ATE 2 ANOS 225 000,00 € 0,00 € 0,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 €| 1920000,00 € 0,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 24 000 000,00 €
TOTAL 225 000,00 € | 1920 000,00 € 24 000 000,00 €

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO

CAMARA MUNICIPAL 7%

OUTRAS FONTES 93%

DEPENDENCIA DAS ACOES Esta medida ndo tem dependéncia com outra agio

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

0 100 200m
I A

Maia

0 100 200m

Vila Nova de Gaia 0

0
Intervengdes estruturantes em nés da rede vidria nacional = concelhodo:Porto Edificado

Limites Administrativos Espacos Verdes  Sistema de Coordenadas
Rede Viaria Corpos de Agua ETRS89/TM-06

—++ Rede Ferrovidria np t

Fonte dos dados: CM Parto, (2026)

= N de Francos
== A3 Circunvalagao
= NO VCI - A3

Circulagdo, Estacionamento e Logistica - A¢do CI.11

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade do Porto - Plano de Agéo
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO

Cl. CIRCULACAO,
ESTACIONAMENTO PRIORIDADE | Alta Ne Cl.12
E LOGISTICA

ACAO

Cl.12 Otimizagao do funcionamento das Zonas de Estacionamento de Duragao
Limitada

CONTEXTUALIZACAO

As politicas de estacionamento assumem um papel fundamental na regulagdo da
procura, sabendo que a oferta, em especial nas zonas de maior densidade, nunca sera
suficiente para dar resposta a procura tedrica. A introdugdo de zonas de estacionamento
tarifado, para além de controlar a procura permitem ajustar os padrées de utilizagdo da
infraestrutura de estacionamento, promovendo a rotagdo e possibilitando a utilizagdo
do mesmo lugar por um maior nimero de pessoas ao longo do dia. Esta necessidade é
particularmente relevante numa légica de promover uma maior afluéncia aos
estabelecimentos comerciais, mas também no controlo das praticas de estacionamento
ilegal, por via de uma fiscalizagdo mais frequente.

DESCRICAO DA ACAO

Otimizagdo das ZEDL através de cinco eixos de atuagdo: (1) expansdo para novos
arruamentos (10 km), através de duas fases (5,8 + 4,2); (2) revisdo tarifaria, penalizando
estadias prolongadas nas zonas centrais; (3) criagdo de uma nova zona com limite
maximo de 1 h; (4) fim das renovagdes sucessivas por app; e (5) redugdo da oferta de
estacionamento de rua proporcional a criagdo de novos parques. A nova concessao,
prevista para apds 2026, devera assegurar gestdo integrada, rotagdo eficiente e
libertagdo de espaco publico para modos ativos e transporte coletivo.

Redugdo do congestionamento
Reducdo da pratica de estacionamento ilegal

RESULTADOS ESPERADOS .
Aumento da receita
Promogdo do comércio local
FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTACAO
i) Definicdo de uma estratégia integrada de estacionamento
para a Cidade, abrangendo o estacionamento de superficie, a
ATE 2 ANOS revisdo das ZEDL e a identificagdo de eventuais localizagdes 100%
para novos parques de estacionamento off-street.
ii) Expansdo dos arruamentos
Avaliagdo dos tarifarios, dos niveis de rotagdo, da pressao
DE 2 A5 ANOS sobre o espaco publico e da articulagdo entre 100%
estacionamento de rua e oferta em parques
MAIS QUE 5 ANOS Monitorizagdo e ajustamento do njodelo, em fungdo dos 100%
resultados alcangados e da evolugdo da procura
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS
Extensdo de novos arruamentos abrangidos (m)
METODOLOGIA DE CALCULO | Avaliagdo da execugdo
META(S)
10 000 m de novos arruamentos abrangidos
INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)
Introdugdo de novo sistema de zonamento;
Alteragdo do regime de tarifagdo;
Introdugdo de restri¢cGes a renovagao do estacionamento nas apps;
Introdugdo de mecanismos para a redugdo da oferta global de estacionamento
METODOLOGIA DE CALCULO Avaliagdo da execugdo
META(S)
Novo sistema de zonamento implementado;
Novo regime de tarifagdo implementado;
Restrigdes introduzidas na app;
Mecanismos de redugdo introduzidos
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto, STCP Servigos, Via Verde, Telpark

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE ESTUDOS/
CONSULTORIA FSE EMPREITADAS

ATE 2 ANOS 25 000,00 € 0,00 € 0,00 €
DE 2 A 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 10 000,00 €
TOTAL 25 000,00 € 0,00 € 10 000,00 €
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO
CAMARA MUNICIPAL 100%
OUTRAS FONTES 0%
DEPENDENCIA DAS ACOES Esta medida ndo tem dependéncia com outra agio

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Maia

Matosinhos

Gondomar

Vila Nova de Gaia

Otimizagao do funcionamento das ZEDL 0 05 1km

Zona 0 (Castanha) —— Arruamentos atualmente incluidos —— Concelho do Porto Edificado M A
Zonal(vermelha)  Arruamentos a incluir (curto prazo) " Limites Administrativos Espagos Verdes  sistema de Coordenadas
Zona 1 (Amarela) —— Fase 1 Rede Viaria Corpos de Agua ETRS89/TM-06

Zona Il (Azul) —— Fase 2 +—++ Rede Ferrovidria np h

Zona IV (Verde) 777 Reducdo Gradual Estacionamento Rua Fonte dos dados: CM Po
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

Cl. CIRCULACAO,

EIXO ESTACIONAMENTO PRIORIDADE | Alta N2 Cl.13
E LOGISTICA

ACAO Cl.13 Reforgo das medidas de combate ao estacionamento ilegal pela Policia Municipal
O aumento progressivo da utilizagdo do automével teve, como consequéncia natural,
uma procura crescente por estacionamento, em especial nos locais préximos aos

CONTEXTUALIZACAO principais polos geradores de viagens. Esta situagdo tem também lugar nos locais de

maior concentragdo residencial, em virtude de uma discrepancia crescente entre o
numero de viaturas individuais e o nimero de lugares de estacionamento, quer na via
publica quer em garagens.

DESCRICAO DA ACAO

Reforco das medidas de combate ao estacionamento ilegal através de trés eixos de
atuacgdo: (1) intensificagdo da fiscalizagdo tecnoldgica; (2) utilizagdo mais eficiente da
frota de reboques da Policia Municipal; (3) priorizagdo das zonas de maior incidéncia de
estacionamento ilegal. A medida visa aumentar a fluidez do trafego, proteger a
circulagdo pedonal e ciclavel, reduzir riscos de acidentes e consolidar uma cultura de
respeito as regras de estacionamento.

Reducdo do congestionamento
Reducdo da pratica de estacionamento ilegal

RESULTADOS ESPERADOS .
Aumento da receita
Aumento da seguranga na utilizagdo dos modos ativos
FASEAMENTO DESCRIGCAO % DE IMPLEMENTACAO
ATE 2 ANOS Artlcula.gao e governanga com PSP, PM STCPS. Aquisi¢do de 2 90%
novas viaturas
DE 2 A5 ANOS Monitorizagdo e ajustes 95%
MAIS QUE 5 ANOS Monitorizagdo e ajustes 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Novas viaturas ao servigo (n?)

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliagdo da execugdo

META(S)

2 novas viaturas ao servigo

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto, Policia Municipal

CUSTOS
FASE ESTUDOS/

CONSULTORIA FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,00 € 0,00€ 250 000,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
TOTAL 0,00 € 0,00 € 250 000,00 €
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO
CAMARA MUNICIPAL 100%
OUTRAS FONTES 0%
DEPENDENCIA DAS ACOES Interdependéncia: Cl.14

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Gondomar

o,
Vila Nova de Gaia P
. 0 05 1km
Reforgo das de ao ilegal 4
pela Policia Municipal —— Concelho do Porto I Areadelntervengio —— A
- Limites Administrativos Bl cdificado Sistema de Coordenadas
== Rede Viaria Espagos Verdes ETRS89/TM-06
-+ Rede Ferrovidria Corpos de Agua nph
Fonte dos dados: CM Porto (2026)
Circulagao, Estacionamento e Logistica - Agdo CI.13 Plano de Mobilidade Urbana Sustentéavel da Cidade do Porto - Plano de Agao
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

Cl. CIRCULACAO,

EIXO ESTACIONAMENTO PRIORIDADE | Alta N2 Cl.14
E LOGISTICA

ACAO Cl.14 Reforgo das competéncias da STCP Servigos para a gestdo do estacionamento
Atualmente a Policia Municipal é responsavel pela fiscalizagdo do estacionamento em
todo o espago publico do concelho, incluindo ndo sé a autuagdo, mas também a

CONTEXTUALIZACAO remocdo de viaturas da via publica. A sua agdo é fundamental para garantir o

cumprimento das regras do Cédigo da Estrada relativa a paragem, estacionamento e
circulagdo, tentando combater o estacionamento abusivo que obstrui passeios, faixas de
rodagem e acessos, comprometendo a seguranga e a fluidez do trafego.

DESCRICAO DA ACAO

Esta medida visa reforgar a atuagdo da Policia Municipal, promovendo uma utilizagdo
mais justa do espago publico, dissuadindo comportamentos de estacionamento abusivo
que comprometem a seguranga, a fluidez do trafego e a prioridade aos modos de
transporte mais sustentdveis. O alargamento das competéncias permitira a STCP
Servigos atuar de forma estratégica e continua, projetando uma imagem de rigor e
autoridade urbana, sem necessidade de contratagdo de novos recursos.

Redugdo do congestionamento
Reducdo da pratica de estacionamento ilegal

RESULTADOS ESPERADOS .
Aumento da receita
Aumento da seguranga na utilizagdo dos modos ativos

FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTACAO
Reforgo das competéncias da STCP Servigos para a gestdo do

ATE 2 ANOS estacionamento 90%
Integragdo de equipas de fiscais na STCP Servigos

DE 2 A5 ANOS Monitorizagdo dos resultados 95%

MAIS QUE 5 ANOS Monitorizagao dos resultados 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

Atribuicdo de novas competéncias a STCP Servigos

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliagdo da execugdo

META(S)

Novas competéncias atribuidas
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto, STCP Servigos, Via Verde, Telpark

CUSTOS
FASE ESTUDOS/

CONSULTORIA FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
TOTAL 0,00 € 0,00 € 0,00 €
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO
CAMARA MUNICIPAL -
OUTRAS FONTES -
DEPENDENCIA DAS ACOES Interdependéncia: C1.13

Nota: Considera-se que esta agdo serd implementada com recursos internos do municipio.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Gondomar

e
Vila Nova de Gaia 25
- w2

Reforgo das competéncias da STCP Servigos para a Caicllio:Hs Pits B Areade lntervericio 9 05 1k A
gestdo do estacionamento ¢ | S

-------- Limites Administrativos B cdificado Sistema de Coordenadas

= Rede Vidria Espagos Verdes ETRS89/TM-06

=+ Rede Ferroviaria Corpos de Agua upb

Fonte dos dados: CM Porto (2026)
Circulagdao, Estacionamento e Logistica - A¢do Cl.14 Plano de Mobilidade Urbana Sustentével da Cidade do Porto - Plano de Agao
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO

Cl. CIRCULACAO,
ESTACIONAMENTO
E LOGISTICA

PRIORIDADE | Alta Ne Cl.15

ACAO

CI.15 Reforgo Protocolo Via Livre

CONTEXTUALIZACAO

O Protocolo Via Livre constitui um instrumento fundamental para garantir a
desobstrugao das infraestruturas dedicadas ao transporte publico, contribuindo para a
melhoria da velocidade comercial, da regularidade e da fiabilidade da operagdo. A
ocupagao indevida dos corredores BUS e das paragens de autocarro por veiculos
particulares representa um dos principais fatores de perturbagdo do servigo, originando
atrasos, aumento dos tempos de percurso e perda de atratividade do transporte
coletivo.

DESCRICAO DA ACAO

Reforgo da parceira entre a STCP e a Camara Municipal do Porto, que autoriza fiscais a
autuar viaturas indevidamente em corredores BUS e paragens de autocarro, visando a
melhoria dos indices operacionais do transporte publico

Redugdo do congestionamento

RESULTADOS ESPERADOS Reducdo da pratica de estacionamento ilegal
Aumento da velocidade comercial do transporte publico
FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTAGAO
ATE 2 ANOS Refor¢o dos meios 10%
DE 2 A5 ANOS Acompanhamento e monitorizagdo 50%
MAIS QUE 5 ANOS Acompanhamento e monitorizagao 100%
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS
METODOLOGIA DE CALCULO -

META(S)

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

Reforgo do Protocolo

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliagdo da execugdo

META(S)

Protocolo Reforgado
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto; STCP

CUSTOS
FASE ESTUDOS/
CONSULTORIA FSE EMPREITADAS

ATE 2 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
DE 2 A 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
TOTAL 0,00 € 0,00 € 0,00 €
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO

CAMARA MUNICIPAL -

OUTRAS FONTES -

DEPENDENCIA DAS ACOES Esta medida ndo tem dependéncia com outra agdo

Nota: Considera-se que esta agdo serd implementada com recursos internos do municipio.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Gondomar

P i
ReforgoprotacoloVia Livre —— Concelho do Porto I Area de Intervengao O;ﬁo's ‘, o A
~~~~~~~ Limites Administrativos Il cdificado Sistema de Coordenadas
== Rede Viaria Espagos Verdes ETRS89 / TM-06
=+ Rede Ferroviaria Corpos de Agua nph

Fonte dos dados: CM Porto (2026)
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO

Cl. CIRCULACAO,
ESTACIONAMENTO PRIORIDADE | Média Ne Cl.16
E LOGISTICA

ACAO

Cl.16 Aumento da oferta de estacionamento dedicada a motociclos

CONTEXTUALIZACAO

Motociclos e ciclomotores ocupam significativamente menos espago do que
automaveis, sendo uma solugao eficiente para deslocagGes individuais e para a
otimizagdo do estacionamento urbano. No Porto, a ocupagao de lugares de
estacionamento automdével por motociclos representa desperdicio de espago,
especialmente em dreas de elevada pressdo de estacionamento. A legislagdo em vigor
(Lei n2 25/2025) exige afetagdo minima de 5% das vagas a motociclos, garantindo
proporcionalidade a dimensao dos veiculos.

DESCRICAO DA ACAO

Aumento da oferta de estacionamento para motociclos através de dois eixos de
atuacgdo: (1) reforgo da sinalizagdo e visibilidade dos 96 lugares existentes, com
marcacgGes horizontais especificas e sinalizagdo complementar, reduzindo
estacionamento ilegal por desconhecimento; (2) criagdo gradual de novas bolsas de
estacionamento, com 40 vagas adicionais nas zonas de maior pressao, seguindo um
faseamento de médio (20 vagas) e longo prazo (20 vagas). A medida reconhece o papel
dos motociclos na mobilidade individual, promovendo ordem urbana, seguranca
pedonal e gestdo eficiente do espago publico.

Reducdo da pratica de estacionamento ilegal

RESULTADOS ESPERADOS Redugdo da utilizagdo do automovel
Aumento da seguranga na utilizagdo dos modos ativos
FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTAGAO
ATE 2 ANOS Intervengdo em 96 bolsas de estacionamento 71%
DE 2 A5 ANOS Implementagdo de 20 bolsas de estacionamento 85%
MAIS QUE 5 ANOS Implementagdo de 20 bolsas de estacionamento 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Bolsas de estacionamento intervencionadas (n2);
Bolsas de estacionamento criadas (n2)

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliagdo da execugdo

META(S)

96 bolsas de estacionamento intervencionadas;

200 bolsas de estacionamento criadas

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE ESTUDOS/
CONSULTORIA FSE EMPREITADAS

ATE 2 ANOS 0,00 € 0,00 € 43 200,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 0,00 € 9000,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 9000,00 €
TOTAL 0,00 € 0,00 € 61 200,00 €
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO
CAMARA MUNICIPAL 100%
OUTRAS FONTES 0%
DEPENDENCIA DAS ACOES Esta medida ndo tem dependéncia com outra agdo

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Maia

Matosinhos

Gondomar

Vila Nova de Gaia

Aumanto da oferta'de ded " I —— Concelho do Porto Edificado 0,—|0 : e A
9 Bolsas Exi-tentes = Limites Administrativos Espacos Verdes Sistema de Coordenadas
Bolsas a criar Rede Viaria Corpos de Agua ETRS89/TM-06
+++ Rede Ferrovidria [ =] = E

Fonte dos dados: CM Porto (2026)
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

Cl. CIRCULACAO,

EIXO ESTACIONAMENTO PRIORIDADE | Média N2 Cl.17
E LOGISTICA

ACAO C1.17 Reformulagao do sistema de sinalética direcional
Apesar da proliferagdo dos sistemas de navegagdo por satélite nos automdveis e nos
smartphones, a sinalética direcional fisica é, ainda hoje, um elemento chave no

CONTEXTUALIZACAO funcionamento do sistema rodovidrio. Inicialmente pensada para providenciar

indicagdes rapidas e claras em diregdo aos principais pontos de referéncia (municipios e
grandes equipamentos de interesse publico), gradualmente foi-se assistindo a
sobreposicdo de vdrias camadas contextuais.

DESCRICAO DA ACAO

Reformulagdo da sinalética direcional com levantamento integral e intervengao faseada:
curto prazo, devera proceder-se ao levantamento integral de todos os elementos de
sinalética, ao que se seguird uma intervengdo faseada. A médio prazo propde-se a
intervencdo na secgdo central da cidade, num territério compreendido entre a Boavista,
o0 Marqués e o Campo 24 de Agosto. Ja a longo prazo a execugdo evoluird para
compreender o restante territdrio concelhio. A agdo melhora a navegacdo, orienta
condutores, otimiza circulagdo e estacionamento, e apoia politicas de mobilidade
sustentavel.

Redugdo do congestionamento

RESULTADOS ESPERADOS - ~ L
Redugdo da ocupagdo do espago publico
FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTACAO
ATE 2 ANOS Levantamento $1a S|’n§Iet|ca existente e afericdo dos novos 10%
elementos de sinalética
DE 2 A5 ANOS Implementagdo na zona central 82%
MAIS QUE 5 ANOS Implementagdo no restante territério concelhio 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Zonas intervencionadas (n2)

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliagdo da execugdo

META(S)

2 zonas intervencionadas

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE ESTUDOS/
CONSULTORIA FSE EMPREITADAS

ATE 2 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 0,00 € 50 000,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 100 000,00 €
TOTAL 0,00 € 0,00 € 150 000,00 €
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO
CAMARA MUNICIPAL 100%
OUTRAS FONTES 0%
DEPENDENCIA DAS ACOES Interdependéncia: C1.01; C1.02; C1.03; CI.06

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Maia

Matosinhos

Gondomar

Vila Nova de Gaia

Refor, fodo st desinaltica Disecional —— Concelho do Porto Edificado ?—ois_} . A
Médio prazo = Limites Administrativos Espacos Verdes  Sistema de Coordenadas
Longo prazo Rede Vidria Corpos de Agua ETRS89/TM-06

+++ Rede Ferrovidria op E
Fonte dos dadas: CM Porto (2026)
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

Cl. CIRCULACAO,

EIXO ESTACIONAMENTO PRIORIDADE | Média N2 Cl.18
E LOGISTICA
ACAO Cl1.18 Intervengdo no sistema de informagao dinamica

Para além sinalética de natureza estatica, os Sistemas Inteligentes de Transportes (ITS) e
a sensorizagdo crescente dos centros urbanos possibilitam a adogdo de novas solugdes
de sinalética, amplificando de forma significativa a pertinéncia da informagao
disponibilizada aos condutores.

CONTEXTUALIZACAO

Intervengdo no sistema de informagdo dindmica através de trés eixos de atuagdo: (1)
aprimoramento da tipologia de informacao, incluindo dados sobre oferta real de lugares
em cada parque de estacionamento, permitindo decisGes mais informadas e regulagdo
do trafego; (2) integracdo da informagdo com plataformas de mobilidade urbana e
aplicagdes de Mobility as a Service (MaaS), promovendo gestdo inteligente e eficiente da
infraestrutura e disseminagdo ampla dos dados.

DESCRICAO DA ACAO

Redugdo do congestionamento

LR AT A Promocdo da gestdo eficiente da infraestrutura
FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTACAO
ATE 2 ANOS Impleme~nta<;ao de novas funcionalidades; 20%
Integragdo com plataformas
DE 2 A5 ANOS Manutengdo da plataforma 50%
MAIS QUE 5 ANOS Manutengdo da plataforma 100%
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS
METODOLOGIA DE CALCULO -
META(S)
INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)
Disponibilizagdo de novas tipologias de informagao;
Integragdo com outras plataformas
METODOLOGIA DE CALCULO Avaliagdo da execugdo
META(S)
Novas tipologias disponibilizadas;
Integragdo concluida
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE ESTUDOS/
CONSULTORIA FSE EMPREITADAS

ATE 2 ANOS 0,00 € 10 000,00 € 0,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 15 000,00 € 0,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 25 000,00 € 0,00 €
TOTAL 0,00 € 0,00 €
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO
CAMARA MUNICIPAL 50%
OUTRAS FONTES 50%
DEPENDENCIA DAS ACOES Esta medida ndo tem dependéncia com outra agdo

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Maia

Matosinhos

Gondomar

Vila Nova de Gaia

- . . e km
Intervengdo no sistema de informagao dindmica = GoricalFicide PoFtS cdifiéado 0 05 1 A
B PaineisBdstentes ~= Limites Administrativos Espacos Verdes Sistema de Coordenadas
Rede Viaria Corpos de Agua ETRS89/TM-06
+ Rede Ferroviaria 2 p h
Fonte dos dados: CM P

Circulagdo, Estacionamento e Logistica - Agao C1.18 Plano de Mobilidade Urbana Sustentével da Cidade do Porto - Plano de Agdo
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

Cl. CIRCULACAO,

EIXO ESTACIONAMENTO PRIORIDADE | Média Ne Cl.19
E LOGISTICA

ACAO Cl.19 Sistema inteligente de controlo de velocidade na Cidade
O excesso de velocidade em ambiente urbano é uma das principais causas de
sinistralidade e de perda de qualidade do espago publico do Porto. Esta agdo prevé a
implementagdo de um sistema inteligente de controlo de velocidade integrado no
Centro de Gestdo Integrada da CM Porto. Através da monitorizagdo continua e

CONTEXTUALIZAGAO sinalizagdo dindmica, promove-se a acalmia de trafego e o cumprimento dos limites de

velocidade. A medida otimiza a fiscalizagdo e recolhe dados telemétricos essenciais para
a gestdo da rede viaria. Alinha-se assim com a estratégia Visao Zero, garantindo ruas
mais seguras, ndo so para o trafego automdvel, mas também para pedes e outros
modos ativos

DESCRICAO DA ACAO

Criagdo de um sistema eletrénico de gestdo da velocidade maxima na cidade, com base
em radares ligados aos equipamentos semaféricos

Redugdo substancial das velocidades de circulagdo urbanas

RESULTADOS ESPERADOS Redugdo dos indices de sinistralidade
Promogao da gestdo eficiente da infraestrutura
FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTAGAO
ATE 2 ANOS Preparagdo dos elementos para concurso 20%
DE 2 A5 ANOS Implementagdo dos radares 100%
MAIS QUE 5 ANOS Monitorizagdao 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Radares instalados (n2?)

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliagdo da execugdo

META(S)

10 radares instalados

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

Instalagdo do sistema inteligente de controlo de velocidade na cidade

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliagdo da execugdo

META(S)

Sistema instalado
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE ESTUDOS/
CONSULTORIA FSE EMPREITADAS

ATE 2 ANOS 0,00 € 48 000,00 € 0,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 0,00 € 600 000,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
TOTAL 0,00 € 48 000,00 € 600 000,00 €
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO
CAMARA MUNICIPAL 100%
OUTRAS FONTES 0%
DEPENDENCIA DAS ACOES Esta medida ndo tem dependéncia com outra agdo

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Maia

Matosinhos

Gondomar

Vila Nova de Gaia

Sistema Inteligente de Controlo de Velocidade na cidade oGl G PorD S 0 05 1km A
@ Radares propostos = Limites Administrativos Espacos Verdes  Sistema de Coordenadas
Rede Vidria Corpos de Agua ETRS89/TM-06
+++ Rede Ferrovidria [ =] = E

Fonte dos dados: CM Porto (2026)
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO

Cl. CIRCULACAO,
ESTACIONAMENTO PRIORIDADE | Média Ne Cl.20
E LOGISTICA

ACAO

Cl.20 Sistema inteligente de controlo de velocidade na VCI

CONTEXTUALIZACAO

Embora projetada com o perfil de autoestrada, a Via de Cintura Interna foi
apresentando, ao longo do tempo, diferentes limites de velocidade. Durante muitos
anos foi estabelecido um limite de 120 km/h, em linha com as caracteristicas
geométricas do seu perfil. Porém, com o aumento gradual dos volumes de trafego e um
crescimento equivalente dos indices de sinistralidade, foi-se assistindo a uma redugdo
gradual dos limites de velocidade, inicialmente para 90 km/h e posteriormente para 80
km/h, valor que vigora atualmente em toda a sua extensdo na cidade do Porto.

DESCRICAO DA ACAO

Implementagdo de um sistema inteligente de controlo de velocidade na Via de Cintura
Interna (VCl), capaz de ajustar automaticamente os limites de velocidade em fungdo da
densidade do trafego e das condi¢cGes meteoroldgicas. A agdo inclui a instalagdo de
sensores de trafego, uma rede de painéis digitais informativos, o reforco do nimero de
radares existentes e a colocagao de 30 novos painéis nos ramos de entrada da VCI. Esta
medida visa melhorar a seguranga vidria, reduzir o risco de colisGes, aumentar a
homogeneidade da circulagdo e a capacidade efetiva da via, promovendo uma
mobilidade urbana mais segura e adaptativa.

Redugdo do congestionamento

RESULTADOS ESPERAD
U OSES 0s Redugdo dos indices de sinistralidade
FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTACAO
ATE 2 ANOS Realizagdo dos estudos preliminares 7%
DE 2 A 5 ANOS Instalagfo de 4 conFrgI'ac'iores de Yeloudade; 100%
Instalagdo de 30 painéis informativos
MAIS QUE 5 ANOS Monitorizagao 100%
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS
Radares instalados (n2);
painéis informativos instalados (n2)
METODOLOGIA DE CALCULO Avaliag3o da execuc¢do
META(S)
8 radares instalados;
30 painéis informativos instalados
INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)
Instalagdo do sistema de gestdo dinamica da velocidade
METODOLOGIA DE CALCULO Avaliagdo da execugdo
META(S)

Sistema instalado
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto, IMT, Infraestruturas de Portugal

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE ESTUDOS/
CONSULTORIA FSE EMPREITADAS

ATE 2 ANOS 0,00 € 31200,00 € 0,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 0,00 € 390 000,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
TOTAL 0,00 € 31 200,00 € 390 000,00 €
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO
CAMARA MUNICIPAL 100%
OUTRAS FONTES 0%
DEPENDENCIA DAS ACOES Esta medida ndo tem dependéncia com outra agdo

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Maia

Matosinhos

Gondomar

Vila Nova de Gaia

Sistema Inteligente de Controlo de Velocidade na VCI - 0 05 1km

& —— Concelho do Porto Edificado | A
@ Equipamentos Existentes e Limites Administrativos Espacos Verdes  Sistema de Coordenadas
Equipamentos Propostos Rede Vidria Corpos de Agua ETRS89/TM-06
00 Painel Informativo —++ Rede Ferroviaria np t

el

Fonte dos dados: CM P
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

Cl. CIRCULACAO,

EIXO ESTACIONAMENTO PRIORIDADE | Alta N2 Cl.21
E LOGISTICA
ACAO Cl.21 Sistema de dissuasdo do uso da VCl para o trafego de atravessamento

A Via de Cintura Interna desempenha um papel crucial na mobilidade da AMP, ligando
nao so varias zonas dentro da cidade do Porto, mas articulando também a um conjunto
de vias com cariz intermunicipal e, em alguns casos, inter-regional. O seu tragado inclui-
se na rota mais curta nos movimentos de atravessamento da Area Metropolitana, em
especial nos movimentos sul-norte e norte-sul. A sua natureza gratuita, ao contrario das
vias periféricas a cidade do Porto, como a A4 e a A41 (CREP), e criadas para
descongestionar as vias centrais a Area Metropolitana, nomeadamente, a VCI, contraria
as boas praticas de gestdo da mobilidade.

CONTEXTUALIZAGAO

Esta agdo contempla a materializagdo de um sistema que desincentive a utilizagdo da
VClI para o trafego de atravessamento de veiculos pesados. Inclui a implementagdo de
uma plataforma de registo para isentar do controlo os pesados que tém como origem ou
destino os concelhos do Porto ou de Vila Nova de Gaia e, posteriormente, um sistema
de porticos de controlo para leitura de matriculas. Este sistema promovera o uso
racional da infraestrutura existente, redugdo da sinistralidade e melhoria ambiental.

DESCRICAO DA ACAO

Redugdo do congestionamento
RESULTADOS ESPERADOS Redugdo dos indices de sinistralidade
Aumento da receita

FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTACAO
ATE 2 ANOS Implementacdo da plataforma de registo 20%
DE 2 A5 ANOS Implementacgdo dos 6 porticos 100%
MAIS QUE 5 ANOS Monitorizagao 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Pérticos instalados (n2);
TMDA médio registado na VCI

Avaliagdo da execugdo;

LRl el S L) Andlise dos dados de trafego

META(S)

6 porticos instalados;
Redugdo gradual do TMDA

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

Implementagdo da Plataforma de Registo

METODOLOGIA DE CALCULO Avaliagdo da execugdo

META(S)

Plataforma de Registo implementada
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto, Infraestruturas de Portugal, IMT, Municipios envolventes, Estado Central

CONTA PUBLICA
CUSTOS "
FASE ESTUDOS/
CONSULTORIA FSE EMPREITADAS

ATE 2 ANOS 112 000,00 € 0,00 € 0,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 30000,00€| 1400 000,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 50 000,00 € 0,00 €
TOTAL 112 000,00 € 80 000,00 € 1400 000,00 €
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO
CAMARA MUNICIPAL 50%
OUTRAS FONTES 50%
DEPENDENCIA DAS ACOES Esta medida ndo tem dependéncia com outra agdo

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Maia

Matosinhos

Gondomar

Vila Nova de Gaia

Sistema de dissuasao do uso da VCl para o trafego de atravessamento 0 05 Tkm
P 8 —— Concelho do Porto Edificado  p S | A
@ Pérticos de Controlo de Passagem -~ Limites Administrativos Espacos Verdes  Sistema de Coordenadas
- Rede Viria Nacional Rede Viaria Corpos de Agua ETRS89/TM-06
=+ Rede Ferrovidria np h

Fonte dos dados: CM P

Circulagdo, Estacionamento e Logistica - Agdo CI.21 Plano de Mobilidade Urbana Sustentéavel da Cidade do Porto - Plano de Ag¢do
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO

Cl. CIRCULACAO,
ESTACIONAMENTO PRIORIDADE | Média Ne Cl.22
E LOGISTICA

ACAO

Cl.22 Criagdo de Zona de Emissdes Reduzidas

CONTEXTUALIZAGAO

A poluicdo atmosférica gerada pelo transporte urbano impacta diretamente a saude,
contribuindo para a incidéncia de doengas respiratdrias, cardiovasculares, neuroldgicas
e reprodutivas. A exposi¢do a particulas finas (PM2.5, particulas com didametro < 2,5
micrometros) e gases nocivos aumenta o risco de doengas pulmonares crdnicas, enfarte,
AVC, infegdes respiratdrias e cancro do pulmao. Criangas e gravidas sdo particularmente
vulneraveis, enquanto a populagdo em geral pode sofrer de dores de cabega, ansiedade
e alteragdes neuroldgicas ao longo da vida. Estes impactos geram ainda custos sociais e
econdmicos elevados, como internamentos hospitalares e perda de produtividade.

DESCRICAO DA ACAO

Criagdo de uma ZER no centro da cidade do Porto, delimitada por ruas especificas a
norte, sul, oeste e leste, com acesso condicionado a veiculos que cumpram padrdes
minimos de emissdes (Euro 4 ou 5). A fiscalizagdo sera realizada via camaras de leitura
automadtica de matriculas, integradas com bases de dados do IMT. Serdo previstas
excegOes para transporte publico, veiculos de emergéncia, residentes, veiculos
histéricos, a GPL ou gds natural e motociclos. O sucesso da medida sera monitorizado
por sensores de qualidade do ar na area.

Redugdo dos indices de poluicdo

RESULTADOS ESPERADOS ~ .
Reducdo do congestionamento
FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTACAO
ATE 2 ANOS Defini¢do do projeto 14%
DE 2 A 5 ANOS Insta!agéo df sinalizagdo e do sistema de controlo 100%
Monitorizagdo dos resultados.
MAIS QUE 5 ANOS Monitorizagdo dos resultados 100%
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS
EmissGes médias didrias de NO2, COX, CO e PM10
METODOLOGIA DE CALCULO Avaliagdo dos dados da rede de sensores da Porto Digita
META(S)
Reducgdo gradual das emissdes médias
INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)
Implementagdo da ZER
METODOLOGIA DE CALCULO Avaliagdo da execugdo
META(S)
ZER implementada
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto, IMT

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE ESTUDOS/
CONSULTORIA FSE EMPREITADAS

ATE 2 ANOS 20 000,00 € 0,00 € 0,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 15 000,00 € 125 000,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 25 000,00 € 0,00 €
TOTAL 20 000,00 € 40 000,00 € 125 000,00 €
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO
CAMARA MUNICIPAL 100%
OUTRAS FONTES 0%
DEPENDENCIA DAS ACOES Esta medida ndo tem dependéncia com outra agdo

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Maia

Matosinhos

Gondomar

Vila Nova de Gaia

Zona de Emissdes Reduzidas (ZER) oGl G PorD S 0 05 1km A
Zona lmplementar = Limites Administrativos Espacos Verdes Sistema de Coordenadas
Rede Vidria Corpos de Agua ETRS89/TM-06
~—+—+ Rede Ferrovidria np h

Fonte dos dados: CM Porto (2026)

Circulagdo, Estacionamento e Logistica - A¢do Cl.22 Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade do Porto - Plano de A¢ao
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

Cl. CIRCULACAO,

EIXO ESTACIONAMENTO PRIORIDADE | Alta N2 Cl.23
E LOGISTICA

ACAO Cl.23 Criagao de equipa de reboques intervengao rapida da VCI
A Via de Cintura Interna (VCI) é uma das infraestruturas rodoviarias mais criticas da Area
Metropolitana do Porto, suportando diariamente um volume de trafego muito superior

CONTEXTUALIZACAO a sua capacidade projetada. Esta condigdo resulta numa elevada probabilidade de

acidentes rodoviarios, que, mesmo quando de pequena gravidade, provocam
perturbagdes significativas na fluidez do transito, que em muitos casos se prolongam por
longos periodos, podendo causar impactos durante varias horas apds a sua ocorréncia.

DESCRICAO DA ACAO

Criagdo de mecanismos para efetivar uma resposta mais rapida a ocorréncia de sinistros
na VCI, contemplado as seguintes componentes:

1) afetagdo de reboque destinado a remogao rapida de veiculos acidentados ou
avariados na VCl; 2) criagdo de depdsito de veiculos no Amial; 3) rapida articulagdo junto
da PSP para afetagdo de efetivos a VCl para remocgdo de veiculos acidentados; 4) partilha
de dados de trafego e de cdmaras de videovigilancia entre Municipio e IP.

RESULTADOS ESPERADOS Redugdo do congestionamento

FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTAGAO
ATE 2 ANOS Implementagdo da agdo 100%

DE 2 A5 ANOS Monitorizagao 100%

MAIS QUE 5 ANOS Monitorizagao 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Tempo médio de resposta as ocorréncias

METODOLOGIA DE CALCULO

Analise dos relatorios das forgas policiais

META(S)

Diminui¢do do tempo médio de resposta as ocorréncias.

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

Criacdo da equipa de reboques;
Criacdo de depdsito de veiculos

METODOLOGIA DE CALCULO Avaliagdo da execugdo da agdo
META(S)
Equipa de reboques criada;
Depdsito de veiculos criado
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto, IP, PSP, GNR, Policia Municipal

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE ESTUDOS/
CONSULTORIA FSE EMPREITADAS

ATE 2 ANOS 0,00 € 50 000,00 € 100 000,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
TOTAL 0,00 € 50 000,00 € 100 000,00 €
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO
CAMARA MUNICIPAL 100%
OUTRAS FONTES 0%
DEPENDENCIA DAS ACOES Esta medida ndo tem dependéncia com outra agdo

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Maia /’/1’\
Matosinhos .

0 100 200m
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Fonte dos dados: CM Parto (2026)
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

Cl. CIRCULACAO,

EIXO ESTACIONAMENTO PRIORIDADE | Média N2 Cl.24
E LOGISTICA

ACAO Cl.24 Reforgo dos lugares para cargas e descargas
Apesar da existéncia de lugares de estacionamento na via publica destinados as
operag0es de cargas e descargas, totalizando 893 lugares, maioritariamente

CONTEXTUALIZACAO concentrados no centro da cidade e em espacos polarizados por atividades comerciais e

de servigos, existem varios arruamentos na cidade com caréncias identificadas a este
nivel. Nestes locais as operagdes de cargas e descargas sao realizadas, muitas vezes,
através da paragem em segunda fila ou em cima do passeio, total ou parcialmente.

DESCRICAO DA ACAO

Reforgo da oferta de lugares para cargas e descargas em 27 trogos estratégicos,
incluindo ruas como Nossa Senhora de Fatima, Avenida da Franga, Rua do Amial e Rua
de Costa Cabral, através de sinalizagdo vertical e horizontal especifica. O processo
envolve avaliagdo conjunta com comerciantes para definir nimero e localizagdo de
lugares, podendo também redefinir a configuragdo de areas ja existentes. A
implementacgdo é de curto prazo, dada a simplicidade das interveng&es e o impacto
direto na organizagdo logistica e mobilidade urbana.

Redugdo do congestionamento
Reducdo da pratica de estacionamento ilegal

RESULTADOS ESPERAD S
U OSES 0s Aumento na velocidade comercial do transporte publico
Aumento na seguranga da utilizagdo dos modos ativos
FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTACAO
ATE 2 ANOS Intervengdo em 28 localizacdes 100%
DE 2 A5 ANOS Monitorizagdo e ajuste 100%
MAIS QUE 5 ANOS Monitoriza¢do e ajuste 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

LocalizagGes intervencionadas (n?)

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliagdo da execugdo

META(S)

28 localizagGes intervencionadas

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)

Mod.31_v8 Plano de Mobilidade Urbana Sustentdvel da Cidade do Porto Pagina 125 de 138

Fichas de Agdo



ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto, Associagdo dos Comerciantes do Porto

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE COE;?LJJ'LD%SF/M FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,00 € 0,00 € 8 000,00 €
DE 2 A 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
TOTAL 0,00 € 0,00 € 8000,00 €

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO

CAMARA MUNICIPAL 100%

OUTRAS FONTES 0%

Interdependéncia: Cl.27

DEPENDENCIA DAS ACOES Precede:Cl.25

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL
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Fonte dos dados: CM Po
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA

SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO

Cl. CIRCULACAO,
ESTACIONAMENTO PRIORIDADE | Alta Ne Cl1.25
E LOGISTICA

ACAO

Cl.25 Criagao de um Regulamento Municipal para a Logistica Urbana

CONTEXTUALIZACAO

Apesar de atualmente grande parte da cadeia de produgdo decorrer fora das areas
urbanas, a atividade logistica continua a desempenhar um papel central no
funcionamento do sistema urbano. Se, no passado, a logistica resultava sobretudo do
abastecimento de atividades comerciais e industriais, hoje, com o crescimento do
comércio eletrénico, a maioria das operagdes é realizada em pequenas quantidades,
com elevada frequéncia e forte incidéncia no espago urbano. A auséncia de regulagdo
adequada destas operagdes tem consequéncias diretas no desempenho da rede viaria e
na qualidade do espago publico.

DESCRICAO DA ACAO

Elaboragdo de um Regulamento Municipal para a Logistica Urbana, definindo area de
aplicagdo, horarios, duragdo do estacionamento, restricdes a veiculos pesados e
poluentes e procedimentos para criagdo de novos lugares. A agdo sera executada em: a
curto prazo (até 2 anos), a estruturagdo de um modelo de governagdo para a logistica
urbana, em articulagdo com operadores estratégicos. Esta parceria podera permitir
testar solugdes de distribuicdo urbana assentes em modelos B2B e B2C, apoiadas em
microhubs logisticos, armazenagem de proximidade e distribui¢ao final por modos
suaves ou veiculos de baixas emissGes. A médio prazo (2 a 5 anos) estd prevista a
incorporacdo da experiéncia resultante destes projetos-piloto na elaboragdo do
regulamento municipal e num horizonte de longo prazo (mais de 5 anos), prevé-se a
atualizagdo do regulamento em fungdo dos resultados operacionais, ambientais e
econdmicos obtidos.

Redugdo do congestionamento
Reducdo da pratica de estacionamento ilegal

RESULTADOS ESPERADOS Aumento na velocidade comercial do transporte publico
Aumento na seguranga da utilizagdo dos modos ativos
FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTACAO
ATE 2 ANOS Estruturagdo dg um n~10de|o de governagdo par,a ? logistica 50%
urbana, em articulagdo com operadores estratégicos
DE 2 A 5 ANOS Incorporagaf) da experiéncia resultap'fe destes projetos-piloto 100%
na elaboragdo do regulamento municipal.
MAIS QUE 5 ANOS AtualIij:\(;aO.dO reg.ulam.ento em flun'gao dos.resultados 0%
operacionais, ambientais e econdmicos obtidos
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS
METODOLOGIA DE CALCULO
META(S)
INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)
Implementacdo do novo regulamento
METODOLOGIA DE CALCULO Avaliagdo da execugdo
META(S)
Novo regulamento implementado
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto, Associagdo dos Comerciantes do Porto

CUSTOS

FASE ESTUDOS/
CONSULTORIA FSE EMPREITADAS

ATE 2 ANOS 60 000,00 € 0,00 € 0,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
TOTAL 60 000,00 € 0,00 € 0,00 €
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO
CAMARA MUNICIPAL 100%
OUTRAS FONTES 0%
DEPENDENCIA DAS ACOES Antecede Cl.24, CI.26, C1.27

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos. X 3 f 1

e
A |

Criagdo de um Regulamento Municipal para a " 9 2% T

—— Concelho do Porto I Areadeintervencdo — A
Logistica Urbana R 9 X :

~~~~~~~ Limites Administrativos Bl cdificado Sistema de Coordenadas

== Rede Vidria Espagos Verdes ETRS89 /TM-06

-+ Rede Ferroviaria Corpos de Agua nph

Fonte dos dados: CM Parto (2026)
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

Cl. CIRCULACAO,

EIXO ESTACIONAMENTO PRIORIDADE | Baixa N2 Cl.26
E LOGISTICA

AcAO Cl.26 Implementagdo de um sistema de controlo de operagdes de cargas e descargas
via app
As operacgGes de carga e descarga sdo essenciais para o funcionamento quotidiano das
cidades, garantindo o abastecimento do comércio, dos servigos e da restauragao.

CONTEXTUALIZACAO Embora seja possivel definir lugares especificos para cargas e descargas, a sua utilizagdo

é dificil de fiscalizar e de gerir. Muitos condutores utilizam-nas indevidamente,
permanecem mais tempo do que o necessario, ou realizam operagdes fora dos horarios
permitidos.

DESCRICAO DA ACAO

Implementagdo de um sistema inteligente de controlo das operagdes de cargas e
descargas via app, inspirado em solugdes como o “ParkUnload” testado em Braga.
Mediante registo prévio, os condutores ficam autorizados a estacionar nos lugares
reservados por tempo limitado (20 minutos), garantindo rotatividade e disponibilidade.
O projeto piloto serd aplicado no centro da cidade, abrangendo areas de maior pressdo
logistica como Rua de Sa da Bandeira, quarteirdo da Movida e Rua de Santa Catarina,
abrangendo inicialmente 53 bolsas com 119 lugares.

Redugdo do congestionamento
Reducdo da pratica de estacionamento ilegal

RESULTADOS ESPERADOS . . A
Aumento na velocidade comercial do transporte publico
Aumento na seguranga da utilizagdo dos modos ativos
FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTACAO
ATE 2 ANOS Projeto-piloto 10%
DE 2 A5 ANOS Implementagdo 90%
MAIS QUE 5 ANOS Monitorizagdo 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

Implementagdo do sistema

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliagdo da execugdo

META(S)

Sistema implementado
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto, Associagdo dos Comerciantes do Porto, IMT

CONTA PUBLICA
CUSTOS ‘
FASE c OE;;B'LDTOOSF/{I A FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,00 € 100 000,00 € 5300,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 15 000,00 € 0,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 25 000,00 € 0,00 €
TOTAL 0,00 € 5300,00 €

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO

CAMARA MUNICIPAL 100%
OUTRAS FONTES 0%
DEPENDENCIA DAS ACOES Precede:Cl.25

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL
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Fonte dos dados: CM Porto (2026
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

Cl. CIRCULACAO,

EIXO ESTACIONAMENTO PRIORIDADE | Média N2 Cl.27

E LOGISTICA
ACAO Cl.27 Implementagao de solugées de micrologistica no Centro Historico

A logistica urbana tem um impacto significativo nas zonas histdricas dos centros
CONTEXTUALIZACAO urbanos, onde o Porto ndo é excegdo, caracterizados por arruamentos de reduzido perfil

e zonas pedonais e, como tal, com reduzida disponibilidade de estacionamento.

DESCRICAO DA ACAO

Implementagdo de um sistema de micrologistica no Centro Histérico do Porto, utilizando
veiculos de pequenas dimensGes para entregas urbanas. Veiculos de logistica
tradicionais apenas terdo acesso em casos de necessidade imperativa. Serao criados
centros de consolidagdo de carga nas zonas da Alfandega e Avenida Dom Afonso
Henriques, podendo também ser aproveitados edificios municipais. A gestdo sera
coordenada por grupos de trabalho envolvendo municipio, associagées de comerciantes
e agentes econ6micos, com suporte de um sistema informatico centralizado para
otimizar a distribuigdo.

Redugdo do congestionamento

RESULTADOS ESPERADOS Reducdo da pratica de estacionamento ilegal
Aumento na seguranga da utilizagdo dos modos ativos
FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTACAO
ATE 2 ANOS Elaboracgdo dos estudos de custo-beneficio e projetos 13%
DE 2 A5 ANOS Obra e implementagdo 100%
MAIS QUE 5 ANOS Monitorizagdao 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Centros de consolidagdo logistica criados (n2)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)

2 centros de consolidagdo logistica criados

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

Implementacdo do sistema

METODOLOGIA DE CALCULO Avaliagdo da execugdo
META(S)
Sistema implementado
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto, Operadores de Logistica

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE c ()E;;ld'ffgél A FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 75 000,00 € 94 800,00 € 0,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 0,00 € 1185 000,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
TOTAL 75 000,00 € 94 800,00 € 1185 000,00 €

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO

CAMARA MUNICIPAL 100%

OUTRAS FONTES 0%

Precede:Cl.25

DEPENDENCIA DAS ACOES Interdependéncia: Cl.24

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL
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Fonte dos dados: CM Parto (2026)
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO

Cl. CIRCULACAO,
ESTACIONAMENTO
E LOGISTICA

PRIORIDADE | Alta Ne Cl.28

ACAO

Cl.28 Atualizagao periddica da Zona de Restrigao de Circulagdo de Veiculos Turisticos

CONTEXTUALIZACAO

A cidade do Porto consolidou-se, na Ultima década, como um dos principais destinos
turisticos da Europa, registando um crescimento exponencial no nimero de visitantes e,
consequentemente, no volume de viaturas turisticas — nomeadamente autocarros de
excursao, carrinhas e outros veiculos associados ao turismo organizado. Embora este
dinamismo tenha contribuido de forma significativa para a economia local, foi também
responsavel pelo aumento gradual da pressdo sobre o sistema viario, em especial na
zona central da cidade.

DESCRICAO DA ACAO

Estabelecimento de procedimentos para atualizagdo periddica da Zona de Restrigdo de
Circulagdo de Veiculos Turisticos, ajustando o perimetro conforme a evolugdo urbana, as
dinamicas turisticas e politicas municipais correlacionadas, como Zonas de Emissdes
Reduzidas, corredores de transporte publico, ciclovias e dreas de cargas e descargas. A
revisdo utilizara dados de sensores de trafego, registos de autorizagdes e infragdes, além
de simulagdes, garantindo previsibilidade para operadores turisticos e minimizando
impactos sobre residentes e o espago publico.

Reducdo do congestionamento
Redugdo da pratica de estacionamento ilegal

LR AT A Aumento na velocidade comercial do transporte publico
Aumento na seguranga da utilizagdo dos modos ativos
FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTAGAO
ATE 2 ANOS Atualizagdo periddica da zona de restrigao 20%
DE 2 A5 ANOS Atualizagdo periddica da zona de restrigao 30%
MAIS QUE 5 ANOS Atualizagdo periddica da zona de restri¢do 50%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

N2 de atualizagbes ao regulamento

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliagdo da execug¢do da agdo

META(S)

Numero crescente de atualizagdes

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES CM Porto, ARP, IMT

CUSTOS

FASE ESTUDOS/

CONSULTORIA FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00€
DE 2 A5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
TOTAL 0,00 € 0,00 € 0,00 €
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO
CAMARA MUNICIPAL -
OUTRAS FONTES -
DEPENDENCIA DAS ACOES Esta medida ndo tem dependéncia com outra agdo
Nota: Considera-se que esta agdo serd implementada com recursos internos do municipio.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos
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A
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=+ Rede Ferroviaria Corpos de Agua nph

Fonte dos dados: CM Porto (2026)
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

Cl. CIRCULACAO,

EIXO ESTACIONAMENTO PRIORIDADE | Média N2 Cl.29
E LOGISTICA
ACAO Cl.29 Reforgo da infraestrutura de carregamento para veiculos elétricos

0O aumento do numero de veiculos elétricos no concelho do Porto evidencia a
necessidade de expansdo da infraestrutura de carregamento publico. A falta de pontos
CONTEXTUALIZAGAO de carregamento constitui um entrave a adogdo generalizada destes veiculos,
impactando a mobilidade sustentavel, a acessibilidade social e o desenvolvimento
economico relacionado com a mobilidade elétrica.

Expansdo e modernizagdo da rede de carregamento elétrico, com a instalagdo de 60
novos postos ultrarrapidos, reforgo da poténcia dos 23 postos publicos existentes para
tecnologia ultrarrapida e avaliagdo da instalagdo de carregadores em parques de
estacionamento geridos pela STCP Servigos. A agdo inclui a monitorizagdo continua da
DESCRICAO DA ACAO rede, garantindo a sua adequagédo a procura e as metas de mobilidade sustentavel, bem
como incentivos a atualizagdo tecnoldgica de postos privados. A implementagao sera
faseada: curto prazo (0-2 anos) com 30 novos postos; médio prazo (2-5 anos) com mais
30 postos e reforgo dos 23 existentes; longo prazo (5-10 anos) com manutengdo e
monitorizagdo continua.

Promocgdo da transicdo energética

RESULTADOS ESPERADOS ~ - . -
Redugdo dos indices de poluicdo amosférica
FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTACAO
Atribuicdo do Direito de Utilizagdo privativa do dominio
ATE 2 ANOS publico para a instalagdo e gestdo d? mlfraestrutura; 100%
Desenvolvimento de um estudo preliminar pela STCP
Servigos.
DE 2 A5 ANOS Implementacdo faseada das solugdes identificadas no estudo 100%
MAIS QUE 5 ANOS Monitorizagao 100%
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS
Postos de carregamento implementados (n2);
Postos de carregamento com reforgo de poténcia (n2)
METODOLOGIA DE CALCULO Avaliagdo da execugdo
META(S)
Implementacdo de 60 postos de carregamento;
Reforgo da poténcia em 23 postos de carregamento
INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)
METODOLOGIA DE CALCULO -
META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES

CM Porto, Operadores, E-redes

CUSTOS
FASE c ()E;;ﬂffgél A FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00 €
DE 2 A 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00€
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 € 0,00 € 0,00€
TOTAL 0,00 € 0,00 € 0,00 €

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO

CAMARA MUNICIPAL

OUTRAS FONTES

DEPENDENCIA DAS ACOES

Esta medida ndo tem dependéncia com outra agdo

Nota: Considera-se que esta agdo serd implementada com recursos internos do municipio.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos
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Fonte dos dados: CM Parto (2026)
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

Cl. CIRCULACAO,

EIXO ESTACIONAMENTO PRIORIDADE | Baixa N2 CL.30
E LOGISTICA
ACAO Cl.30 Atualizagao gradual da frota do municipio para veiculos zero emissoes

A descarbonizagdo da mobilidade urbana exige que o municipio assuma um papel de
lideranga, atualizando a sua frota para veiculos de emissdo zero. Esta medida contribui
para a redugdo da pegada de carbono, redugdo de custos operacionais e refor¢o do
exemplo institucional na promogdo da sustentabilidade.

CONTEXTUALIZAGAO

Continuidade da estratégia de renovagdo da frota municipal, promovendo a substituicdo
progressiva de veiculos a combustdo por elétricos ou hibridos plug-in. Atualmente, 25%
da frota é elétrica, 74% hibrida e 1% movida a gas natural comprimido. A agdo prevé a
aquisi¢ado de 20 viaturas no curto prazo (0-2 anos), 51 no médio prazo (2-5 anos) e 30 no
longo prazo (5-10 anos), garantindo cobertura integral da frota de veiculos de
combustdo.

DESCRICAO DA ACAO

Promocgdo da transicdo energética

RESULTADOS ESPERADOS I . . -
Redugdo dos custos operacionais com a frota municipal
FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTACAO
ATE 2 ANOS Aquisi¢do de 20 viaturas 23%
DE 2 A5 ANOS Aquisi¢ao de 51 viaturas 74%
MAIS QUE 5 ANOS Aquisicdo de 30 viaturas 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Viaturas adquiridas (n2)

METODOLOGIA DE CALCULO Avaliag3o da execuc¢do

META(S)

101 viaturas adquiridas

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO -

META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES

CM Porto, Fundo Ambiental

CUSTOS
FASE C(;fl-;ﬂll?'l(')OSF/(IA FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,00€ | 800 000,00 € 800 000,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00 € | 1750000,00 € 1750000,00 €
MAIS QUE 5 ANOS 0,00 €| 900 000,00 € 900 000,00 €
TOTAL 0,00 € | 3450 000,00 € 3450 000,00 €

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO

CAMARA MUNICIPAL 50%
OUTRAS FONTES 50%
DEPENDENCIA DAS ACOES Esta medida ndo tem dependéncia com outra agdo

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Atualizagdo gradual da frota do municipio para veiculos

; 0 05 1km A
| I
zero emissdes Concelho do Porto I Area de Intervencdo

------- Limites Administrativos B cdificado Sistema de Coordenadas
== Rede Viaria Espagos Verdes ETRS89 / TM-06
=+ Rede Ferroviaria Corpos de Agua nph

Fonte dos dados: CM Porto (2026)
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